A nagyvitorla-traveller

Nem egyszerii e téma taglalasanal megtalalni a megfelel6 kezdépontot: honnan is induljunk el a traveller
ismertetésénél, hiszen rengeteg valtozata, mindségi kategoriaja létezik az egyszerd, taraszinti
megoldasoktol a profi verseny felszerelésekig. Legalabb annyi, ahany alkalmazasi cél és felhasznaloi
igény megfogalmazodik a kiilonboz6 felkésziiltségi és szandéku vitorlazé részérél. Mindenesetre e lap
hasabjain talan nem kell annal a gyakran elhangzé laikus megkozelitésnél kezdeni, hogy a traveller
allithatésaga azért van, hogy félre lehessen tolni a kajiitlejarat utjabol.

Ma mar a legtdbb gyarto ugy allitja dssze traveller kinalatat, hogy az a gyari — altalaban legegyszeriibb —
konfiguraciobdl kiindulva tovabbfejleszthetd legyen, igy latszolag kénnyl dolguk van azoknak, akik a stabilan
beépitett alapelemek (pld. sin) megbolygatasa nélkiil akarnak turahajoéjukbdl versenyzésre is alkalmas traveller-
rendszert kialakitani. A dolog mégsem ilyen egyszeri. A turacélra kialakitott rendszerek sinjei altaldban nem
alkalmasak komoly travellerekhez, igy azt mondhatjuk, a kérdés mar a rendszer vagy a gyartmany
kivalasztasakor elddl, hogy abbdl mit lehet kihozni.

Prébaljuk meg kategorizalni a rendszereket:

Traveller-rendszerek turazasi célra

Jellemzdk: A sin profilja altalaban X alaku vagy ahhoz kozeli forma. A kocsi altalaban 4 mianyag gérgén fut
szabadon, két allithato sinstopper kézoétt. A sineket kétoldalt miianyag sinvég zarja le. Jobb felfekvést és
kénnyebb mozgast eredményez, ha a kocsi négy helyett 6 gorgén fut a kocsi. A terhelés alatti allitast méginkabb
megkonnyiti, ha a mianyag gorgds helyett acélcsapagyas kocsit hasznalunk. Ez utébbi mar csaknem
versenyzésre alkalmas megoldas. Hatranya azonban, hogy az acélcsapagy az aluminium sint intenziv hasznalat
és nagy er6hatasok mellett el6bb-utdbb elkoptatja.

(tipikus turacélu ,alap” traveller-rendszer a német Pfeiffer kinalatabol)

Tovabbfejlesztés:
Tengeri vitorlasokon és turaversenyzéshez mar indokolt a traveller folyamatos, kétéllel torténd allithatésaga is,

mivel terhelés alatt a stopper helyzetén kdzvetlen emberi erével mar nemigen lehet valtoztatni. Ezt a rendszer
kiegészit6 elemeinek hozzaadasaval érhetjiik el, amely kotelekbdl, forditdcsigakbdl és klemmekbdl all. Ha a
legénység egy tagjat a traveller helyzetének szabalyozasara allitjuk ra, az hasznosabb lehet egy erds, poffos
szélben, mint a nagyvitorla ,sottolasa”.

A koteles éllitas lehet kettes, hdrmas vagy négyes attételli. A modositashoz a sinvégeket mindenképpen csigas
végekre kell lecserélni. A kocsit nem szlikséges lecserélni, arra a kiegésziték (forditdécsiga, klemm, kétélinditéfal)
altalaban minden marka valasztékaban megtalalhatok. Tura-jellegl traveller rendszerekhez ritkan kaphato



csapagyas forditocsiga, ezért az allitas attételét nem érdemes tulsagosan eréltetni, hiszen a csigakon fellépd
surlédas az attétel hatasat jelentésen lerontja. Az atlagos balatoni hajoméreteknél (28-30 1&b) az 1:2 attétel

megfeleld.

Nagyobb, féleg tengeri hajoknal a kocsiallitas mar altalaban
csorld segitségével torténik. Itt viszont felesleges a csapagyas
csiga alkalmazasa, mivel a fellépd nagy erék kdvetkeztében a
csapagyazas hatasa ugysem érvényesul.

Széls6 allitasnal a traveller allitokotelének szabalyozasa és rogzitése a sinvégre
szerelt klemmekkel torténik, nagyobb hajok esetében, ahol az éallitashoz csorlét is
igénybevesziink, ott fallstopperben. Ekkor a kocsira kiegészitésként csak a
forditocsiga kerll. A kotél a sinvégcsiga fllérdl indul.

Ez a variacio elénydsebb a kdzépen allithatéhoz képest, mivel igy a traveller
helyzetének szabalyozasa a decken il§ legénység altal is elvégezhetd a kormanyos
munkajanak zavarasa nélkiil.

Természetesen arra is van mod, hogy a traveller allitokotelét szélsé megfogas esetén ne a sinvégcsigara szerelt
klemm-ben régzitsiik, hanem a klemm a deckre kertljén, ahol jobban kézre esik a
kezel6nek. Ekkor azonban fliggéleges allasu forditocsigat kell alkalmazni, mely a
deckre felvezeti a kotelet.

Fliggbleges sinvégcsigat nem mindegyik gyarté kinal, de ezt meg lehet oldani a
travellersintél figgetlenil is a deckre szerelve, vagy a hajo adottsagainak megfeleléen
masképp.

Egyéb lehetdségek

A travellersin kiszerelhetésége:

Ha a hajo hasznalata soran a turazas a meghatarozo, kisebb hajok esetében nincs is sziikség a traveller-sin
allando jelenlétére. Megtehetjik, hogy kiszerelhetévé tesszik a sint. Ehhez egy keményfa hidat kell késziteniink,
mely a sin alatdmasztasara szolgal. A fa athidalé hosszat a kokpit két llése kdzotti tavolsag hatarozza meg. Az
Ulésekre kell ugyanis felerésiteni kétoldalt azt a fészket, melybe régzithetd az athidald. A fészek késziiljon
rozsdamentes acélbdl, alakja a kockahoz kdzeli doboz, melynek felsd és a kokpit belseje felé nézd oldala nyitott.
Ebbe fekiidjon bele a fa athidalo, a lehetd legkisebb kotyogassal. Az athidalé rogzitésére egy kelléen erés acél
stiftet hasznalhatunk, mely kénnyen ki- és beszerelhetévé teszi a sint. A sint a fa athidalora kell felerésiteni. Mivel
altalaban hosszabb sint hasznalunk, mint a kokpitllések k6z6tti tavolsag, ezért a sin konzolosan némiképp
tulnyulhat az alatamasztén. A fészek rogzitésének helyéll keressiink az oldalfalon egy kelléen vastag és erds
fellletet vagy néhany réteg miigyanta laminatummal erésitsiik meg a feler&sités kdrnyezetének belsé oldalat.

A sin kiemelésével kényelmesebbé valik a kokpit hasznalata a kikotében is.

A traveller kocsi megkett6zése:
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.ﬁ' £ _*J"'a El6fordulhat, hogy latszik elégségesnek a traveller teherbirasa. Ez el6allhat akkor,
PuaREES] T ha példaul egy tavi hasznalatra épult hajé a tengerre keril, az arbdcot és a vitorlat
nagyobbra cseréljik, vagy éppen a hajéépité méretezte alul a travellert (ilyen is
= s el6fordul).
- ~ Ha a sin kell6képpen er8snek latszik, csak a kocsi gyenge, 0sszekothetiink két
egyforma kocsit egy hid
- .--';:ﬁ ——_  segitségével. llyen 6sszekotd
e O elemet a marka szerinti gyartotol

is beszerezhetlnk, de hazilag is

elkészithetd. Célszer(i abban az
esetben is két kisebb kocsit 6sszekotve alkalmazni, ha a sin
vertikalisan hajlitott. Ezzel csdkkenthet6 az iven torténd
befeszllés esélye.




Traveller-rendszerek versenyzési célra

Mindenekel6tt tisztazzuk, hogy az itt ismertetett megoldasok teljesen alkalmasak tdrahajozasi célra is,
Lvitorlazhatobba”, jobban kezelhetdvé és gyorsabba teszik a hajét. Természetesen anyagi
megfontolasok is kdzrejatszhatnak abban, hogy mégsem ezeket a viszonylag draga felszereléseket
hasznaljak a turahajok tébbségén. Aki azonban komolyan gondolkodik a vitorlazasroél és elégséges
tapasztalatot gyUjtétt ahhoz, hogy érzékelje a minéségi kiilonbségeket, el6bb-utdébb ezekre a finomabb
szerelvényekre cseréli le a meglévéket.

A versenyre alkalmas traveller-rendszerek kdzds jellemz6je a kétsorosan,
korbefogd golydkon futd kocsi és az ehhez alkalmas, altalaban a ,H” alakhoz
kdzelallo sinkeresztmetszet. Természetesen a rendszer tobbi csigaja is
csapagyazott.

A kocsi olyan kdnnyedén szalad a sinen, hogy a legkisebb poccintésre végigfut
azon. Ennek akkor van jelentésége, amikor hatalmas huzéeré feszil a
travelleren, mégis viszonylag konnyl az allitasa. Ezek a kocsik természetesen mindig koteles
allitdsuak, ennek részleteire mar kitértink a turaszerelvények ismertetésekor.
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A travellerek a legtdbb gyartd kinalataban tetszés szerint felszerelhet6k
kulonféle kiegészitdkkel. A képen lathatdé Ronstan-Frederiksen alapkocsi
furatainak helyére kdnnyen felcsavarozhato a kiegészité forditécsiga
vagy ugyanez klemmel, vagy dupla forditécsigaval.

Egyre ritkabb, hogy kilénféle modon felszerelt travellereket kapjunk, a
gyarték inkabb a vevdre bizzak a traveller kialakitdsat. Ez nagy elényt
jelent, ha alapkészletiinket tovabbfejlesztjik.

Hasonlé profiliak a sin szélén elhelyezkedd sinvégelemek. Ezekre is felszerelhetlink
ugyanugy forditdcsigakat (szimplat, duplat vagy flilescsigat) klemmel vagy anélkil, aszerint,
hogy a szamos elrendezési variacié kozil melyiket valasztjuk.

A versenyszeri travellereknél mar szoba jéhetnek a nagyobb attételek, itt ugyanis csapagyas
csigakon keresztll mozog az allitékoétél, szinte surlédas nélkil. A képen lathaté dupla
fulescsiga 1:4 attételt tesz lehetévé. A travellerre dupla forditocsiga sziikséges.

A tdravaltozatnal elmondottak azonban itt is érvényesek. Lehetdleg a szélsd kotélrogzitést
valasszuk, hogy mentesitsiik a kormanyost a traveller-allitas feladata aldl.

Tovabbi lehetéségek
Forgoétalpas schottkezelés

Barmilyen méretl versenyhajon hasznos lehet a forgézsamolyra vagy forgétalpra szerelt
also schott-csiga. Ez ugyan a travellernek nem kdzvetlen tartozéka, de a rendszernek
feltétlen(l része, és a tObbi 6sszetevének is illeszkednie kell ahhoz, ha ilyet alkalmazunk.
Természetesen a hajo kokpitjanak kialakitasa hatarozza meg, hogy lehetéség van-e
forgotalp elhelyezésére. Ezt nem a méretek hatarozzak meg, ugyanis a 470-es jollén
ugyanugy megtalalhatd, mint a Nemere 1l 75-6s cirkalon. Nagy elény a kormanyos szdmara,
ha a nagyvitorla behtzokétele mindig allando helyen van és kénnyen a megfelel irdnyba
fordithato.




Felez6s schott
Kifejezetten a versenyz6k szamara kifejlesztett szabadalom, mara azonban mar polgarjogot nyert
a turahajozasban is. Lényege abban all, hogy a nagyvitorla schottjanak mindkét szabad vége a
rendszer utolsé csigajan jelenik meg. Természetesen ez duplacsiga. Ha csak az egyik szarat
huzzuk, kétszeresére ndveljlik az attételt, tehat nagyobb erét tudunk kifejteni. Mindkét szarat
kézbe kapva pedig sokkal gyorsabb a vitorla allitasa, igaz, ekkor nagyobb er6 szikséges. Egy
hatszélboja utani fellivolasnal azonban felbecsiilhetetlen szolgalatot tesz, azzal hogy a hajét igen
gyorsan menetkész allapotba hozza cirkalészakaszban is.
A kuldnféle attétell (1:2/1:4, 1:3/1:6 és 1:4/1:8) kialakitdsokhoz sziikséges
altalaban egy specialis csiga, de az also6 f6csiga mindenképpen az. Ennek
a klemmje egy recésfalu kapuval két részre van osztva, igy a klemmpofak
==Z. egyenként is képesek egy-egy kétélszar rogzitésére.
A felez8s rendszerekhez kaphaté forgotalp is dupla csigaval és osztott
klemm-hazzal, akar racsnis kivitelben is. Ennek segitségével mar hagyomanyos csigakbol
is Osszeallithatok felezés schott-rendszer felsé csigai.

Nagyhajos travellerek

A Balatonon ritkan fordul el6 olyan hajé, melynél a nagyvitorla
schottot csorlézni kellene, bar ma mar dvatosan kell banni az efféle
kijelentésekkel is.

A kb. 40 I1ab feletti hajoknal mar mindenképpen csorl6 sziikséges a
nagyvitorla allitashoz. A kételek hihetetlen fejlédése az utdbbi
években lehetdve tette, hogy ne komplikalt attételekkel, mindéssze
egy szold, végtelenitett kotél fogja a boom-ot. Ehhez igazodnia kell
a travellernek, igy ezek kissé masfélék. A boom-tdl lejévé két
kotélszarat kétfelé tovabbitjak az oldalfedélzeten levd csorlékhoz. A
schott igy a hajo barmelyik oldalan kezelhetd. A traveller és a
schottcsigak kapcsolata igen komoly megoldast kivan, ahogy az a képen is lathato.

Automata traveller

A traveller éllitdsanal - kildndsen kis 1étszdmu legénység esetén
- a legnagyobb gondot az okozza, hogy fordulaskor a kocsi
allitokotelének negativ szarat el kell engedni, ha a kocsi a
.luvba” volt huizva, azaz a kdzépallashoz képest a luvoldalhoz
allt kdzelebb. Es ez nem ritka eset, a legtdbb hajéval csak ebben
a traveller allasban lehet élesen cirkalni.
Ezt a mozdulatot, a traveller allité lee-szaranak klemmbdl vald
kiemelését lehet megspdrolni az automata traveller
alkalmazéséaval. Mikodési elve igen egyszer(: a kocsin egy
csukldsan billend keretre vannak szerelve az allitokotél
klemmjei. Amikor a fordulas utani ldvoldalon az allitokételet
megfeszitjiuk, az atbillenti a csuklos szerkezetet, ekkor a
leeoldali kétélszar a klemmbdl kiemel6dik és szabadda valik. E
mikddési elvnek van néhany moédositott valtozata, de Iényegileg a miikddési elv azonos.
Hatranya, hogy csak kozépso traveller allitas esetén alkalmazhatd, annak hatranyaival, melyet mar emlitettiink.

Traveller gyartok és hazai beszerzési lehetéségek
Az alabbikaban felsoroljuk azokat az ismertebb traveller markakat, melyek Magyarorszagon beszerezheték:

Marka orszag a szerelvény jellege forgalmazo tovabbi informacio
Harken USA Y,PV,TT, TV Waterlife www.waterlife.hu
Lewmar angol PV, TT, TV Flike Yacht www.fukeyacht.hu
Ronstan ausztral Y, PV, Joéhajo www.johajo.hu

Barton angol Y,BT,TT Pallas Vizisport www.pallasvizisport.hu
Viadana olasz Y, BT, Maritime www.maritime.hu
Pfeiffer német BT, TT Marina Yacht Sport www.marina.hu

HS német Y, BT Marina Yacht Sport www.marina.hu
Frederiksen dan Y, PV, TV Marina Yacht Sport www.marina.hu

Y - yolle

BT — tavi turazas

BV — tavi turaversenyzés és klubszint( versenyek
PV — palyaversenyek tavon és tengeren

TT — tengeri turahajok

TV — tengeri versenyhajok



