A kormany

Mi van a kokpitban — kérdezi szerkesztom, errol irjal. Milyen kokpitban? Kérdezek
vissza. Hat egy atlagosban. Na jo, de mi az atlagos? Nos, ezt még el lehetne folytatni egy
darabig. Lényeg az, hogy egy atlagos, versenyzésre is alkalmas, de alapvetéen
taravitorlas kokpitjaban talalhaté technikai berendezésekrol szol ez az iras, melyet
terjedelménél fogva sorozatnak szanunk..

Csak ugy felsorolasszertien: Itt vannak a vitorlak kezeld szervei, az arboc hatramerevitéséhez
szlikséges berendezések, kormany, miiszerek, de ide sorolhatjuk a kabintetdre hatravezetett
felhuzo ¢€s allitokotelek erdejét és azok rogzitését. Ezek mind meghatarozodak a hajo
sebességét és menettulajdonségait illetéen. De hat vannak itt kényelmiinket is szolgalo
alkalmatossagok, melyek elsésorban akkor kapnak nagyobb szerepet, amikor a hajé kikdtoben
vagy horgonyon all. De ezekrdl késobb....

Kezdjiik a kormannyal, mint a hajo egyik legfontosabb szerkezeti elemével. Mi az, amit
latunk, kezeliink, értiink, €s mi van a fedélzet alatt rejtve, amivel lehet, hogy sohasem fogunk
talalkozni, de mégsem art, ha van némi ismeretiink rola.

A kisebb vitorlas hajokon alapvetden
rudas kormanyokat talalunk. Ezek kb.
9 méteres (30 1ab) hajohossz alatt
kizardlagosak. Van egy atfedési
tartomany 30-35 1ab kozott, efolott -
legalabbis tirahajokon - kizardlag
korkormany szerkezettel
talalkozhatunk. A raidkormény egész
nagy méretli versenyhajokon is
eléfordul, szamos szkipper ezt részesiti
elényben, annak jobb mandverezési
képességei miatt. Persze ezeknél a
radkormany fedélzet alatti kialakitasa
sem hasonlit ahhoz, ahogy az egy
kishajon megszokott. Egy
negyvenldbas versenyhajot
radkormannyal megtartani attételezés
nélkiil lehetetlen lenne.

A radkormany szlik helyen, kik6t61 mandvereknél, bojavételnél igen jo szolgalatot tesz. Ezzel
szinte ,,megdobhatjuk” a hajo farat, ami kérkormannyal nem lehetséges. A radkormany
kozvetlenebb informaciot k6zol a korméanyos szadmara a kormanylapatjara juto terhelésrdl, igy
a hajo szélbetorési kisérletei konnyebben elharithatok. Tovabbi elénye, hogy a kokpitnak nem
»meghatarozd” tartozéka, hasznalaton kiviil felhajtva szinte semmilyen akadalyat nem képezi
a kokpitban valé6 mozgasnak.

A korkorménynak eddig szinte csak a hatranyairdl esett sz6, miért hasznaljak mégis ezt a
hajéépitésben szinte kizarolag a nagyobb hajokon. Nyilvanvald, hogy a megnovelt attétel
miatt. Mig a rudas kormanynal az erdattételezés a kormanyrid lehetséges hossza miatt kb 1:3
aranyra van korlatozva, ez a korkormanyok esetében 20-40-szeres is lehet. Ebbdl mar sejteni
is lehet, micsoda erdk keletkezhetnek a kormanylap feliiletén, melynek megzabolazéasara csak
sajat testi erénk all rendelkezésre. Egy kormany akkor van jol méretezve a kormanylapat
feliiletéhez, ha annak megtartasahoz 20-25 kg erd elegendd, még a legszélsdségesebb



helyzetekben is. A kormanylapat feliilete viszont 6sszhangban kell legyen a hajé sulyaval,
alakjaval, a vitorlafeliilettel, a tOkesuly formdjaval, mélységével és még szamos egyéb
szempont is meghatarozo lehet. Lathatjuk, hogy a kormanylapat és a kormanyszerkezet
megtervezése — kiilonosen teljesitményhajok esetén — a hajotervezés egyik legfontosabb
teriilete.

A rudas ¢és korkormanyok esetén a tengely és a lapat kapcsolataban nincs 1ényegi kiilonbség.
A tengely egy rozsdamentes tomor acélrud, melynek rahegesztett szarnyait a kormanylap
laminat rétegei koriilfogjak és szildardan megtartjak. Ridkormanynal a tengely egy cs6hézon
beliil megszakitas nélkiil felér a fedélzet szintjéig. A tengelyt burkold tonkesé alul-feliil
teljesen szigetelt, hogy a viz ne juthasson be a hajoba. A tonkesé mindkét vége bronz csuszo-
persellyel van kialakitva, ebben forog a tengely. Nagyobb hajok (>28-30 1ab) rudas
kormanyait azonban mar a kdrkormény-szerkezetekre
jellemz6 moédon csapagyazva készitik.

A korkormdnynal a tengely két, igynevezett 6nbeallo
csapaggyal kapcsolodik a héjhoz és a fedélzethez. Az
Onbealld csapagy barmilyen irdnyu elfordulast
megenged a tengelynek, hogy az elszenvedett
hajlasok kovetkeztében ne fesziilhessen be. Tehat a
kormanytengely egy olyan tartdszerkezet, melynek
egyik vége (a kormanylap fel¢) szabadon tulnyulik, a \\\——-—-‘"’/
decken és a héjnal pedig csukldsan van

megtamasztva. A tengely akkor van helyesen méretezve, ha a fellépd erdk kovetkeztében csak
rugalmas alakvaltozast szenved, a terhelés elmultdval visszanyeri eredeti (egyenes) alakjat.

Sajnos, gyakran taldlkozni olyan balatoni vitorldspanaszokkal, hogy a kormany nem jar
egyenletesen, bizonyos szegmensekben szorul. Itt bizony azt lehet feltételezni, hogy a
kormanytengely csapagyazasa nem megfeleld, esetleg nagyobb hajok esetén is csak a
kishajoknal szokasos, csuklds kapesolatot nem biztositod perselyben forog a tengely, ami nem
enged hajlitast, a tengely befogott statikai szerkezetként mukodik. Ilyenkor a rad szabad
végére nehezedd erd maradandd deformacidkat eredményez, ennek lehet az eredménye a
szoruld kormanytengely.

A radkormédnyok mechanikdja innentdl kezdve mar egyszerii: a korméanytengely fejveretéhez
csatlakozik a felemelhet6 kormanyrad, amit még egy hosszabbitoval szokdas kiegésziteni.
Azonban itt még van egy 1ényeges aprosag, amire oda kell figyelniink. A korméanytengelyek
altalaban — hacsak nem tiikrkormanyrol van sz6 — a fliggélegeshez képest 20-40 fokos szoget
zarnak be. Ebbdl az kovetkezik, hogy tilsdgosan kiforditott helyzetben a lapat teteje
beleiitkozik a hajo testébe. Ezt megakadalyozando, a kormanytengely elfordulasat a
hajoépitdk lehataroljak a tengely fejveretére hegesztett iitkozdbiitykokkel vagy hasonlo
modon. Barmennyire is erdsek ezek a hatarol6 alkalmatossagok, ha gyakran prébaljuk
litk6zésig tolni a kormanyrudat, el6bb-utobb elkopnak vagy letornek. Ellendrizziik ezek
meglétét vagy épségét, mert a kormany elfordulas lehatdrolasa nem csak a hajofenék védelme
szempontjabol fontos. A hajotervezok nem torekszenek tulméretezett kormanylapatokat
kialakitani, mert annak csekély elényén tal sokkal tobb a hatranya. Ezért a kormanylapok
csak korlatozottan képesek elviselni a rajuk nehezedd viznyomast. A nyomas pedig a
kormanylap elforditasaval hatvanyozottan novekszik. Igy a gyarto altal beallitott lehatarolast,
ami legtobb esetben nem tobb, mint 40-45 fok, tobb, mint ajanlatos megtartani.

A korkorményszerkezetek bonyolult mechanikéja éppen a kormanytengelytdl kezdddik.
Altalaban haromféle erdatviteli mechanizmus Utjan juthat el a kormanykeréken kifejtett erd a
tengelyig, azaz a kormanylapat elforditasaig:



- drotkoteles (Gjabban: Spectra vagy vectran kotél is) mozgatas
- toloérudas mozgatés
- bowdenes mozgatas.

A bowdenes rendszerek a motorcsonakok kormanyszerkezetére jellemzok, ugyanitt
elterjedtek a hidraulikus rendszerek is, melyek nagy, 60-70 1ab f616tti vitorlasoknal is
megtalalhatok. Néhany kisebb vitorlas fut a Balatonon hidraulikus korméanyrendszerrel, ezek
valamilyen szakmai tévedés dldozatai és mar tobben le is cserélték mechanikusra. A
hidraulikus kormény ugyanis nem jelzi vissza a korménykerékre a kormanylapon jelentkezd
er6hatasokat, igy lehetetlen hullam vagy poff érkezésekor a kormannyal valo ellentartas.
Ezekre a hajokra mondjuk, hogy ,,esik-kel”, joszerével 5-0s sz¢l folott vitorlazhatatlanok.

tolorudas kormanyszerkezet dr

A nagy szériagyartasu hajoknal szinte kizarolagos a drotkoteles
meghajtas. A hazai hajoépitdknél viszont kedveltebb a tolorudas
mozgatéas. Ennek az eltérésnek okat nehéz megmagyardzni, a
legval6sziniibb, hogy korabban néhany kezdetleges, hazilagos gyartast
drotkoteles szerkezettel tobb havaria is tortént, igy kimondatott erre a
végitélet. De lehet, hogy csak a terminalozas megbizhatdsagaval
kapcsolatban adédnak kételyek. Ki tudja?

A drétkoteles és tolorudas erdkodzvetités sokban nem kiilonbozik. A
kormanyoszlopon beliili erdatviteli szerkezet azonos szerepe, hogy a
kormanykerék vizszintes tengelyti
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" forgasat az oszlop talpaig — néhany f
: ,  attételen keresztiil — alakitsa olyanra,
S amellyel az oszloptalphoz kapcsolodo 3
elemek tovabbitani tudjak a mozgast a
kormanytengelynek.

Koteles mozgatas esetén a forgdmozgas atalakitasa altaldban
meghajtolanccal torténik, tolérudasnal fogaskerekek a
jellemzdék a mechanizmusra. Tolorudas rendszernél a tengely
aljara erdsitett, vizszintes sikban mozgé acélkar adja at az
erot a toloradnak, kotelesnél viszont mar a
kormanyoszlopbol kibtijé kotél két talpcsigan keresztiil
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fordul at vizszintes sikba, hogy a kormany tengely mozgatasahoz igazodjon. A kotelet a hajo
adottsagaihoz igazoddan kelld erdsséggel a hajotesthez laminalt erds csigakon vezetik hatra a
tengelyhez.

Ezek a csigarendszerek altalaban egyszeriiek, de példaul
ikerkormanyos hajoknal sokszor 10-12 csiga is szlikséges
ahhoz, hogy a geometriailag sem egyszerli alakzatot
miikodtesse. Kezdetben ezek a csigak acélbol, majd
aluminiumbdl, ma pedig mér a - legjobb gyartoknal —
szénszalas kompozit anyagbol késziilnek, tekintélyes
sulycsokkenést érve el ezzel.

A kerékkel mozgatott
kotél a forgatd
mozgast a tengelynek
egy un. kvadrans segitségével adja at. Ez egy ontott
aluminium korong, melynek keriiletén kialakitott
nutba fesziil be a mozgatokotél. A sulycsokkentés,
illetve a statikailag jobb kialakitas miatt a teljes
kornek elhagytdk a nem dolgozé részét, igy a
kvadrans csak egy korcikk valojaban. A tengelyhez
vagy atmend csavarokkal, vagy bemart ¢kpalyaval,
vagy egy hatalmas atmend stifttel csatlakozik.

A tolorudas rendszernél is hasonlo az elv, de itt elégséges egy egyszeriibb kialakitast
acéllemez, hogy a tolorad mozgasat kdzvetitse a tengelyhez.

Ezzel végére is jutottunk a korkorményszerkezet elemeinek a fedélzet alatti, rejtett részeinek
ismertetésének. A fedélzet f616tt megjelend elemek: a pedesztal vagy kormanyoszlop, a
kormanykerék és a kiegészitok, mint:

- pedesztalkompasz,
- miiszertart6 keret
- motorvezérlés

- kokpitasztal

- pohartartd

A pedesztalok nem lényegi elemei a szerkezetnek, mégis meghatarozé szerepiik lehet a hajo
egész megjelenését illetden, igy a gyartok versenye ebben a tekintetben igen €les. A célt
teljesen jol szolgdld, egyszerti, korkeresztmetszetli oszlopoktol az egészen futurista
elrendezésig sokféle talalhatd a kindlatban. Aki ijonnan szereltet fel hajojara korkormanyt,
csinos valaszték all rendelkezésre, csak arra kell vigyazni, nehogy agyonnyomja egy
tulméretezett pedesztal az egész kokpitot, valamint a mozgast is akadalyozza.



A kormanykerek altaldban 5-6 kiillések és altaldban rozsdamentes
ac¢lbol, ujabban aluminiumbdl késziilnek. A legjobb versenyhajokra
szénszalas kompozit anyagbol is gyartanak kerekeket. Néhany gyar
ezeket mar alapkiszerelésben is beburkolja egy olcsobb miiborrel, hiszen
az acélcsovet markolni hosszu idon keresztiil nem kellemes. Extraként
rendelhetd valddi bor borités is. Valojaban ez az igazi, akinek van, az
tudja, hogy megéri a felarat.
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Ma mar a kormanykerekek gyartasaba
is betortek a korszerti anyagok.

Talan nem is olyan sokdra a tiirahajoknal is karbonszalas
kompozit anyagi kormanykerékkel valtjak fel a
hagyomanyos acél karikakat.

A kormany-pedesztalra szamos hasznos kiegészité van aggatva, szerelve. Ezek koziil csak
cimszavaban mutatjuk be a jellemzdket:

Pedesztalkompasz

Fontos, hogy mindig kéznél, azaz a kormanyos eldtt legyen. A pedesztal
kialakitasa altalaban olyan, hogy hagy helyet bestillyeszteni a kompasz
sik alatti részét. EIony0s, ha a kompasz sajat, keményfedeli sapkaval
rendelkezik. Ez soha nem vész el, és nem hagyja a kompaszt a tiiz6
napon sokaig allva tonkremenni.

Miiszertarto keret

Hasznaljuk ki, hogy a pedesztal véddkeretére felszerelhetjiik
miuszereinket. A hagyomanyos modon, kajlitfalba épitett
miiszerek a kormanyos szamdra nehezen lathatok, részben a




nagy tavolsag miatt, részben pedig azért, mert mindig takarja valami vagy valaki.

Motorvezérlés

Legjobb helyen van a motor vezérldkarja a pedesztal oldalan.
Mindig kéznél van, nem kell elhagyni a kormanyt egy kezelési
muvelet miatt.

Kokpitasztal

Nagyobb hajok kokpitjaban talan a legfontosabb
berendezés a kokpitasztal. Az étkezések
(iszogatasok) szamara kinal kitiing feliiletet.
Altalaban szervesen kapcsolodik a
kormanypedesztalhoz, mert felhajthatoan ehhez
van rogzitve és a kihajthat6 tdmasztolab is ehhez
csatlakozik.
Az asztallapok a
milanyagtol a
teakfaig sokféle
; anyagbol
& i- késziilnek,

- sz¢€1s6 elemeik
lehajthatok.

Pohartarto




A kormanyszerkezetek legismertebb eurdpai gyartoi:
Whitlock (2001 6ta Lewmar) - angol

Goiot — francia

Solimar — olasz

A kormanykompaszok legismertebb eurdpai gyartoi:
Plastimo — francia

Silva — svéd

Egy korkormanyszerkezet beszerelése egy 32-40 labas hajoba kb. 6-800 eFt-ba kertil.
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