foy spécizd a turahajodat! — V. rész.

AZ ELREJTETT TECHNIKA

A kajutnek a mindennapos hasznalatu, egyszeriibb berendezéseivel az el6z6
részben megismerkedtiink. Mégis, mi minden van még rejtve a szemiink elél,
ami a hajésélet kényelmét szolgalja. Ha a viz ugy folyik a csapbdl, mintha
otthon lennénk, ha a vilagitas, f6zés, élelmiszertarolas berendezései szinte
kompromisszum nélkil visszaadjak egy lakas megszokott komfortjat, a mogott
a technikai berendezések egész sora van elrejtve a hajé kiilénb6z6 zugaiban.
Ezekkel nem art megismerkedni; akadhat rajta javitanivalé, de hajénk
szolgaltatasainak bovitéséhez, korszeriisitéséhez is hasznos, ha legalabb e
berendezések elvi miikodésével tisztaban vagyunk.

A hajo elektromos rendszere

Kezdjiik a parti kapcsolatnal. Ha van beépitett akkutolténk, akkor mindenképpen ré kell
csatlakozni a kikotéi 220V-o0s rendszerre. Ez akkor sem kiilondsen komplikalt, ha a
csatlakozorendszert nem rendeltiik meg a hajoval egytitt. Csupan egy elegendd hosszasagu
kettds szigetelést, vastag kabelre van sziikség, melyet a kokpitladabol eldhuizva a parti
konnektorba dugunk. Csakhogy a parti konnektorok kiilloénb6zdek. Az eurdpai normaknak
megfeleld csatlakozasi rendszerrel taldlkozunk mindenfelé, a hazai kikdtokben azonban
felemas a helyzet. J6, ha tiradzésainkhoz tartunk a hajon egy olyan adaptert, amellyel mindkét
rendszerhez csatlakozni tudunk.
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Az 4ram utjanak kovetkez6 allomasa az akkut6ltd. Ha ezt megrendeltiik a hajoval egyiitt,
kiilonosebb kétségiink nem lehet afeldl, hogy megfeleld berendezés van a hajoba épitve. Ha
magunk szereljiik be, legylink kortiltekintdek a kivalasztaskor. Még a legprofibbnak l4tszo,
automatikusnak mondott autdhoz valo tolté sem alkalmas hajoakkumulator toltésére! Ezeknek
egészen kiilonbozo a toltési karakterisztikajuk, nem beszélve arrdl, hogy a nedves, paras
kozegben nem sokaig maradnak mitkddoképesek. A hajora készitett elektromos berendezések
Osszes érintkezése, melyen aram halad at, vékony aranyozott réteggel van befuttatva, hogy
ellenalljon akér a s6s paradus levegd korr6zids hatasanak is.
Ez kiilonosen azoknal a berendezéseknél fontos, melyek
fixen beépitettek és a hajo egész élettartaman keresztiil kell
szolgalniuk. Itt még belvizi koriilmények kdzott sem szabad
megengedni valamilyen kompromisszumos megoldast. A
hajora tervezett toltének még ezen feliil is van néhany eltéro
sajatossaga az autos toltdkkel szemben. A hajot altalaban két
hasznalat kozott a parti aramhoz csatlakoztatva hagyhatjuk,
hogy az elhasznalt energia tavollétiink alatt is visszapotlodjon
¢s a hiitében hagyott ételek se romoljanak meg. A toltd végzi
a maga dolgat. A két akkuhoz tervezett toltokben mar eleve ”ﬁo
be van szerelve egy olyan szabalyz6 automatika, mely ' ‘
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gondoskodik el6bb a motorindité akku feltdltésérdl, majd a hasznalati
akkumulatorban pétolja szakaszosan az elfogyasztott energiat. A
hajoban mindig elsdbbséget élvez a motorindité akku a hasznalatival
szemben!

Ha nincs ilyen szeparator az aramellaté rendszerben, utélag is
beépithetd, de a bekotést bizzuk szakemberre!

Az aram ezutan mdris az akkumulatorainkhoz ér. Néhany 0j hajoval
adnak akkumulatort, masokkal nem. Az 6hatatlanul bekovetkez6
cseré¢hez azonban mindenképpen fel kell fedezziik, hova helyezte a
hajo épitdje az akkukat. Altalaban a hatsé kajiit agydeszkai alatt
érdemes keresni.

El még ma is az a hit, hogy hajoba csakis a zselés akkumulatorok megfeleléek. Az igazsag az,
hogy az akkumulatorok oly gyors fejlddésen mentek keresztiil az utobbi években, hogy
felesleges ragaszkodnunk ezekhez a draga berendezésekhez. Magyarorszagon
legelterjedtebbek a hajokon az EXIDE STR és MAXXIMA 900DC akkuk, melyek valoban
hossz élettartamuak és pont azt tudjak teljesiteni, amit a hajo elektromos rendszere
megkivan. Ne valasszunk auté akkumulatort! A hajoban sokkal gyakrabban torténik meg az
akku teljes lemertilése és utana feltdltése. Ehhez az aut6é akkumulator nincs ,,szokva”, nem
tliri sokaig ezt a strapat, igy joval elobb tonkremegy, mint a gépkocsi esetében.

Tekintve, hogy az akku el van ,,asva” a hajo valamelyik
zugaban, néhany tipusnal elsporoljak az akku-boxot. Régebben,
a zart rendszeri akkuk elterjedése elétt még himbaként is
szolgaltak ezek a dobozok, ma mar csak védelmi szerepiik van
¢s fixen rogzitettek. Els6sorban az akku elmozdulésat
akadalyozzak meg, de védik a hajot is az akku meghibasodasa
esetére ¢és viszont. Ha nem taldlunk hajonkban ilyet, ajanlatos
utolag potolni.

Az aram az akkutol a fOkapcsoldig, majd innen a kapcsolotablaig vezet. A fékapcsoldt vagy
egyenként szerelik minden akkuhoz, vagy egyesitett, kétakkus kapcsolot talalunk Ez
utébbinak eldnye, hogy mindkét akku erejét is be lehet vetni, ha példaul a motor mar nem
indul a sajatjarol. A fokapcsolot illik elzarni, ha a hajot magara hagyjuk a kikétdben, kivéve
azt az esetet, amikor a hiitot tavollétiink alatt is mikodtetni szeretnénk.

A hajo elektromos rendszere sok beavatkozast nem kivan és nem is
tesz lehetévé. Ha nem vagyunk elégedettek a hajoépitd altal
beszerelt lampakkal, a megvilagitas erésségével, akkor ezt a
kapcsolotabla egy megfeleld vilagitasi aramkorérdl vald

ledgazassal bovithetjiik. Gyakran meriil fel olyan igény, hogy a
szalon iilébutoraihoz csinosabb olvasdlampat szerelnénk fel. Egy-
egy lampa cseréje nem igényel kiilondsebb szakértelmet, €s
valéban, csak magunk tudjuk meghatdrozni a lassan kialakulo
hasznalati szokésaink szerint, hogy mit hova és milyet szeretnénk.
Az érintkezésekkel kapcsolatban mar korabban elmondottak miatt
csak olyan lampat szereljiink fel, amelyet kifejezetten hajohoz
készitettek!

Ujabban lehet talalkozni olyan esetekkel, hogy hianyzik a térképasztalhoz kivankozo
specialis lampa. Ezt, kiilondsen ha tengeren vitorlazunk, mindenképpen potolni kell. A
térképasztal ldmpa egy olyan alkalmatossag, mely piros sziirével van ellatva, amely
kiiktathato. Ha fehér fény mellett dolgozunk a térképasztalnal, akkor a korméanyallasba



visszatérve percekig a vakhajozast gyakorolhatjuk, ugyanis nem
fogunk l4tni semmit. Piros fény ezt a jelenséget nem idézi eld. A
jo térképasztal-lampanak elmozdithatonak is kell lenni annak
érdekében, ha a térképen egy apro részletet akarunk alaposabban
szemiigyre venni, vagy éppen valamit keresiink az asztal koriil.
Ezért a lampék vagy levehetdk a falitartordl és a spiralkdbeles
csatlakozas segitségével fél méteres korben mozgathatok, vagy a
szaruk hajlithatosaga teszi lehetdvé ugyanezt. A spiralkabeles

lampakhoz mellékelnek egy tovabbi falitartot is, mely lehetdséget
ad, hogy a lampat két gyakori helyen is rogzithessiik.

Ma mar egyre tobb 12 voltos kisberendezés kaphatd, melyet a szivargyjtos aljzatokba
bedugva hasznalhatunk. A porszivétol a villanyborotvan keresztiil a hajszaritoig. Mégis,
leggyakoribb probléma a telefontoltés, amihez tobb dugaljra is sziikség lehet. A hajoval
altalaban egyet, esetleg kettot kapunk. Dugaljakat felszerelhetiink kiegészitésképpen is a
kajiitben, de megtehetjiik azt is, hogy elosztét alkalmazunk.

(Y

Egy jol felszerelt hajon szinte elkeriilhetetlen, hogy ne legyen sziikség a kabinon kiviil is 12V-
os dugaljak felszerelésére. Ezt sziikségess¢ teheti a kokpitban egy lampa, a keresoreflektor
vagy az autopilot csatlakoztatdsa. A fedélzeten pedig a
mosashoz alkalmazott bivarszivattyu miatt keriilhet sor
vizmentes dugalj alkalmazéasara. Beszerelésénél legylink
koriiltekintéek foleg a kabinfal atfurasat illetéen. A vezetéket
lehetdleg ott vezessiik ki, ahol kdzvetlen viz nem éri.
Alkalmazzunk ilyenkor is tomszelencét. A fedélzeti csatlakozo
legyen teljesen korr6zidallo, hasznalaton kiviil vizmentesen
lezarhat6. Valaszthatunk allo vagy fekvo konnektort is aszerint,
hogy a kialakitott helyhez melyik felel meg jobban. A multban
elterjedt egy rézbdl késziilt nikkelezett gyartmany, melyrdl a német Die Yacht magazin
lestijté mindsitést adott a teszt soran. Sajnos az itthoni tapasztalat is azt bizonyitja, hogy ezek
meég balatoni koriilmények kozott sem képesek egy szezont baj nélkiil kihuizni, igy jol tessziik,
ha az elsé meghibdsodas utdn nem varjuk be a mésodikat és azonnal kicseréljiik egy
megfeleldbbre.

Ha mar emlitettiik a keresoreflektort, meg kell jegyezni,
hogy bar a hajo belvizi kotelezo felszerelései kozott csak
egy zseblampa van felsorolva, de micsoda kiilonbség, ha
egy ismeretlen kikotd bejaratat vagy egy hajordl elveszett
targyat (esetleg embert) egy 3W-os zseblampa fényénél
vagy egy S0W-os halogén fényszord segitségével
igyeksziink megtaldlni. Egy komoly hajos keresoreflektor
még viz alatt is képes miikodni, igy a Balatonba veszett
értekeink megtalalasanal is jo szolgélatot tehet. Egy -
csuklos tiiske segitségével a kajiittetén rogzithetd, igy e
hajonknak fix reflektora is lehet, mint a nagyoknak.




Melegviz a hajon

A hajok vizrendszerét — kiilon a fenékviz, kiilon az ivovizrendszert - egy masik szaklap
részletesen ismertette a kdzelmultban, igy erre itt nem tériink ki, csupan a mostanaban egyik
leggyakrabban eléfordul6 kérdést érintjlik, a melegviz
szolgéaltatast.

A hajok, kiilondsen balatoni méretekben ritkan vannak
melegviz szolgaltatasra kiépitve, sokan nem is tudjak, hogy ez
viszonylag tlirhetd befektetéssel megvaldsithato. Abban is
gyakorta tajékozatlanok a hajétulajdonosok, hogy mi a
hajobojler miikddésének elve.

Nos, itt természetesen nem az akkumulator jelenti az
energiaforrast. A hajobojler egy igen jol szigetelt tartaly, mely
a meleget hosszan megtartja. Az energiat elsddlegesen a parti
220V-os aramrol kapja és a szokasos flitéegységgel melegiti a
vizet, idaig tehat semmi kiilonlegesség. Hajobojlerré a
masodlagos energiavételezési képessége teszi. Ugy van kialakitva, hogy a hajémotor kiilsé
hitévizkorére csatlakozva egy a belsé tartalyt koriilvevo hocseréld rendszer segitségével fiiti
fel a vizet. Tehat hulladékenergiat hasznosit, ¢s mindig rendelkezésre all, ha a motor
mitkdddképes. Ha nincs elektromos parti ellatés, altalaban egy 20-30 percnyi motorjaratassal
mar elkészithetd a csalad fiirddvize. A bojlerek meglehetdsen kicsik, altalaban 20-50
literesek, de olyan forré vizet allitanak el6, hogy ezt béséges hidegvizzel keverve a
végeredmény meglepden jo.

Az elhatarozashoz azonban néhany koriilményt eldzetesen vegyiink figyelembe. Ne probaljuk
beleerdszakolni a melegvizrendszert olyan kisebb hajokba, ahol esetleg csak sulyos
kompromisszumok aran lehet ezt megoldani. A melegviz leginkabb 30 14bnal nagyobb
hajokban indokolt, ott is csak a korszerii épitési, széles hajokban valosithatdé meg és
mindenképpen sziikséges a kétkoros hiitési rendszerrel rendelkezd beépitett motor. Nagy a
kiilonbség abban a tekintetben is, hogy a hajo eld van e készitve melegvizre avagy sem. A
minimalis elékészités, s6t 32 1ab folott mar minimalis elvaras, hogy a kifolyoknal
keverdcsapok legyenek felszerelve. A maximum, amire mar jopontot érdemel a hajoépitd,
hogy a melegvizhaldzat is ki van épitve, lehetdleg egy mésodik ivovizszivattytival
egyetemben. Figyelembe kell venni, hogy elégséges e a hajo viztartaly-kapacitasa. A
melegvizhasznalattal ugyanis a vizigény a tobbszordsére ndhet. Fontos kérdés még,
elhelyezhetd e a bojler? Erre a kokpitlada egy kihasznalatlan része, esetleg a motortér lehet
alkalmas.

Ha csaknem minden kérdésre pozitiv valaszt kapunk, ne késlekedjiink a bojler beépitésével.
Egy hajobojler ara szazezer forint koriil van, a beszerelési koltségnél pedig 25-50 eFt kozotti
osszeggel kalkulalhatunk. Kényelmiink ennyit bizonyara megér.

A gyakorlat azonban azt mutatja, hogy egyebeket is véltoztatnunk kell. Els6ként a
vizkapacitas kérdése meriilhet fel. Egy fiirddszoba ¢€s egy
konyhai mosogato esetén legalabb 150 liter vizre van
sziikségiink. Ha ezt a beépitett viztartaly nem tudja, kiegészitd
tartalyt kell beszerelniink. Ez lehet fixfalu is, de egyszeriibb,
ha a flexibilis, zsdkos megoldast alkalmazzuk. Ez
behelyezhetd egy agy vagy iildalkalmatossag alatti rekeszbe, a
bekotésen kiviil csupan arrdl kell gondoskodnunk, hogy jol ki
legyen kotve, ne mozdulhasson el. A zsdkos viztartaly
megbizhatd, erds, duplafalu, sok hazai hajoépitd o tartalyként
is ezt alkalmazza kisebb hajokban. Legpraktikusabb a




haromszog alaku zsak, mely az orrkajiit fekvOhelye alatt helyezhetd el. 120 liter a kapacitéasa.

A kovetkezo feladat a melegvizhaldzat megépitése és a hidegviz elvezetése a
bojlerhez. Ehhez hasznaljunk olyan praktikus halozatépitd elemeket, mely a
kerti eszk6zoknél megismert Gardena rendszerhez hasonlo, igen egyszeriien,
szerszamok nélkiil hazilag is 6sszedllithato. A csével soha ne vegyiink be
iveket, kanyarokat, mert ezek késébb megtornek, dsszelapulnak. Hasznaljuk a
sz¢les idomvalaszték koziil mindig a megfeleldt. Ha a szerelés soran hibat
vétiink, legfeljebb csak a rossz méretre levagott cs6 megy veszenddbe, a
fittingek bonthatok és akdrhanyszor felhasznalhatok — szemben a ragasztasos
technologiakkal.

Ha a csaptelepek is cserére szorulnak,
érdemes a legkorszeriibbeket alkalmazni.
Vegyiik figyelembe, hogy a mosogatonal,
mosdonal és — esetleg — a kokpit-zuhanynal
mas ¢és mas csaptelepekre lesz sziikség. A ma
hasznalatos fém csaptelepek kisértetiesen
hasonlitanak a haztartdsba hasznalatos
csapokhoz, mégse csabuljunk el. A hajo
viznyomasviszonyai ugyanis jelentdsen
kiilonboznek a halozati nyomashoz képest, igy ezek a csapok
a hajon nem fognak megfeleléen miitkodni. Egyébként arban
sincs mar olyan lényeges kiilonbség, mint korabban.

Elektromos WC

Magyarorszagon meglepden nagy az igény a marine ——

toilet elektromos hasznélatara. Kiilf6ldi hajok esetében ! o

is nagyon ritka, hogy ilyet akar extraként kinalnanak a (

hajogyarak. Egy elektromos szennyvizszivattyu \_——/
aramfelvétele — a hajo aramkapacitasahoz mérten — \\/ X

elképesztden nagy, 10-15 amper. Egy ilyen

aramfogyaszto tehat idegen a vitorlashajotol, ahol nem 1%\
all rendelkezésre béségesen az elektromos aram. b 2 «
Leginkabb motorosokra javasolhat6, ott nem probléma €has? N

az energiaellatas. Ha a fenti intelmek ellenére valaki ( ‘Wl
mégis ragaszkodik az otthon megszokott kényelmet - . — -
biztosito elektromos WC-hez, kétféleképpen jarhat el. e

Majd mindegyik toilet gyarto kinal csereszabatos elektromos pumpat, melyet a mechanikus
helyére egyszeriien beszerelhetiink. Azt azért jo, ha tudjuk, hogy ezek a szivattytk nem a
legmegfeleldbbek erre a célra. Hangos miikddés és nagy aramfelvétel mellett minddssze egy
erds lapatkerékkel felszerelt centrifugal szivattyut kapunk, melynél a meghibasodas
lehetdsége nem csekély. Aki pedig szerelt mar szét hasznalat utan ilyen egységet, az tudja,
hogy ez nem éppen lednyalom...

Sokkal komolyabb, de igen draga megoldas az igazi elektromos WC. Ennek a
szivattytegysége nem lathato helyen, altaldban a motortérben van felszerelve és 6ssze van
csovezve a WC-vel. Ez mar egy igazi daralogép, szaknyelven macerator pumpa. Csendesebb
lizem, aramfelvétele is kisebb, és sokkal hatdsosabb is, nem kell tehat gyakori ,,kukazassal”
szamolnunk.



Az elektromos WC helyett ajanlhat6 a hajétulajdonosoknak, hogy inkabb a szennyviz
tarolasra és elhelyezésre Osszpontositsanak, mert a jelenlegi helyzet, hogy ugyanis a hajok
98%-an ez nincs megoldva, hosszu tavon tarthatatlan. De ez egy kiilon fejezetet igényld téma.

A hajokonyha
30-32 14btol kezdddden altalaban egy
tisztességes, billendszerkezettel ellatott
hajokonyhat kapunk az import hajoval,
melynek siitdje és 2-3-4 égéfeje van. A hazai
hajéépitésben egészen mas a gyakorlat. Az
eltérés fo okat a hajoépitdk igy magyarazzak,
hogy az a megrendeld, aki szdmara felkindljak
a hajokonyhat kb. szazezer forint extra koltség
ellenében, rogtén megtaldlja az ideologiat,
hogy miért is nincs erre sziiksége. Aztan végiil
kap egy kis spirituszf6z6t vagy jobb esetben
egy mosogatoval egybeépitett kétlapos
gazf0z6t, melyek koziil egyik sem
vitorlashajora valo. A kezd6 hajos tényleg
gondolhatja ugy, hogy a Balatonnal mindig
,kéznél” van egy étterem, minek fézicskéljen.
De aki még nem ¢lte at egy hajon f6zott ebéd
elfogyasztasanak élményét, annak ezt nehéz elmagyarazni. Aztan arra is kell gondolni, hogy
egyszer ez a hajo eladdsorba keriilhet, vagy éppen eredeti tulajdonosa viszi le a tengerre. Ott
pedig mar szinte ,,foldhozkotottséget” jelent a hajokonyha hidnya. Es nem csak arra kell
gondolni, hogy odridsiakat siitiink és f6ziink, de egy kavét is igen bajos elkésziteni billend
tlizhely hidnyéaban akarmilyen szélben, de még egy nem teljesen hulldimmentes kikotében
sem. Ez tehat egy igen rossz hazai gyakorlat, melynek egyediil — és sajnos - az importhajok
tulajdonosai nem esnek aldozataul. Aztan még egy szot a spirituszf6zokrdl, ami ugyancsak
egy terjedd, hibas jelenség. Ez is a sokkal stabilabb motorosokra, méginkabb a lakokocsikba
vald. Egy diilongéld, instabil jarmiibe ne vigylink be gytlékony

S . folyadékot! Arrol nem beszélve, hogy biidos is. A

' spirituszf6z6khoz alkalmas szagtalan folyadék (Esso Blue)

| . . Magyarorszagon raadasul nem is kaphaté! Gondoljunk bele:
g miért van az, hogy egyetlen neves hajogyar sem kinal egyebet,
mint gaztizhelyt. Ha a gazszerelés szakszert, a palack a

kajiiton kiviil, lefelé kiszelldztetett tdroloban van, semmilyen

'q; probléma nem meriilhet fel. Ha valaki mégis aggddik a gaz
. miatt, szereljen fel egy gazérzékeldt, ami a gaz fenékben vald
< & megjelenésekor hangos riasztast produkal.
p Lo Amit pedig hajora alkalmas gaztiizhelyiinkkel még tehetiink:
i d ha nincs hozza edényfogo, vagy langvédo sild, azzal
kiegészithetjiik.

Hiité

A szakszertien elkészitett hajok altalaban 26 1ab fol6tt mar rendelkeznek egy alaposan
hoszigetelt élelmiszertaroldval. Ez a konyhapultba épitett, feliilrél nyilé doboz, mely
jégakkuval hasznalhato, de a gyartok extraként kindlnak hiitdkompresszort is, melyet utolag is
viszonylag egyszerlien be lehet épiteni. A nagyobb hajokon mar az alapkiszerelésben benne



van a kompresszor, st kb. 36 1abtol felfelé mar két vagy harom hiit6 is van a hajokon,
koziiliik az egyik eldl nyilo ajtos is lehet.
Aztan megint itt van a hazai gyakorlat, amit nem lehet dicsérd szavakkal illetni. Rengeteg
hajoban lehet latni olyan hiitét, melyet az Electrolux camping célokra gyart és ugynevezett
haromfazisu, azaz mikodik 12 és 220V-rdl, valamint PB gazrol. Na ez az a gaziizemi
késziilék, amit a hajon tilos hasznalni! Marad az d&ram. Ebbdl a 12V azért nem hasznalhato,
mert a fogyasztasa akkora, hogy egy fél nap alatt megeszi a szokdsos akkumulator teljes
kapacitasat. Akkor még mindig itt van a 220V, ha a partrdl tudunk dramot venni. De sajnos ez
sem megoldas, ugyanis a szerencsétlen késziilék adszorpcios elven miikddik, igy csak
fiiggdleges helyzetben, fixen rogzitve képes a tdle elvart feladatot ellatni. Ez pedig nem
igazan a vitorlas jellegzetessége. Igazan sajnalom azokat a hajétulajdonosokat, akik
valamilyen botcsinélta szakember tandcsat elfogadva ilyenre dobték ki a pénziiket.
A hajohtit egy tobbféle rendszer szerint hiitott kompresszorbol, vezérld automatikébol és

g evaporatorbol (parologtatd) all6 egyiittes,
melyet a hdszigetelt dobozhoz

P hozzéépithetiink. A vildgon egyediil a
; Danfoss egyik kompresszor tipusa felel meg
) 4 a hajon val6 alkalmazasra, igy akarhany
/' gyarto is jelentkezik kiilonféle
TN megoldasokkal, a lelke mindegyiknek

egyazon kompresszor. A gyartok kozotti
vetélkedés csupan a vezérlésben ¢€s a hiitési
technikédkban van. A mi éghajlati
koriilményeink kozott megfelel a ventillacios
hiitésti kompresszor is, bar ez sem olcsod
mulatsag, a teljes egység ara 100-150 ezer forint kozott van. Mediterran viszonyok kozott €s
olyan hajokban, ahol gondot jelent a felmelegedett ventillacids levegd elvezetése, a kiilsd
vizhtitésli berendezés a javasolt. Ez ugy dolgozik, hogy egy vizbeszivo nyildson keresztiil egy
kis szivattyu vizet &ramoltat a kompresszor koriil és ezaltal nem jelenik meg az a meleg
levegd a hajon beliil, ami ventillacios egységeknél gyakori és kellemetlen.

Kiegészito egységként, vagy kis hajokba 6 egységként javasolhato
hordozhat6 hiit6 is, mely ugyancsak kompresszoros. Elénye, hogy az
otthonrdl hozott ételeket, italokat a hajohoz valo lemenetel sordn is
hiithetjiik az aut6 akkumulatorardl, igy a hajora érve akkor is hideg
sOrt tudunk inni, ha ott mas hiitdnk nincs, vagy nincs bekapcsolva.




