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A KENYELMES ES BIZTONSAGOS FEDELZET

Sorozatunk elsé két részében olyan technikai megoldasokat vettiink at, melyek a
hajé gyorsasaganak, vitorlazé képességének javitasat eredményezte. Nem kevésbé
fontosak a fedélzet kényelmi és biztonsagi berendezései, hiszen akar versenyzés,
akar turazas a cél, a kellemetlen és veszélyes helyzetek elkeriilése mindenki
szamara els6dleges szempont.

Osszefoglalé néven a németbdl atvett reling elnevezést
hasznaljuk, amikor a legénység hajébdl valoé kiesését
akadalyozo hatarolé szerkezeteket emlitjik. A reling tébb
alkotéelembdl all. Ezek kdzul legfontosabb a relingsin, mely a
hajotest és fedélzet csatlakozasanak dsszedolgozasat takarja és
egyben mereviti is ezt a kapcsolatot. A relingsinnek ezen tul igen
fontos életmentd szerepe is van. A megdélt hajon biztos tdmaszt
kell jelentsen a fedélzetrdl lecsuszé 1abnak.

Innen ered a masik elnevezése is: labreling.
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A labreling ovalis alaku lyukakkal sirin -
4 . attort, hogy a fedélzeten dsszegydilt /
o | — vizet gyorsan levezethesse. Egy jo

<

& 2 relingsinhez szervesen kapcsolodik az
- . oszloptalp, ahhoz az oszlop, majd az oszlophoz a relingkétél. Kiegészitésként a
L relinghdlé teszi teljessé az egylttest.

A reling a hajénak hatésagilag el6irt kdtelez6 tartozéka. A
relingkorlat alkalmazasa aldl egyes klasszikus épitési

A relingsin mereviti hajok kaphatnak egyedi felmentést, azonban a labreling
a héj és deck ekkor is el6iras. A hazai hajoépitdi gyakorlat a kbzelmultig
kanranlatat sajnalatosan elhanyagolta a reling tigyét. Mivel a relingsin
a tengervizet is allé aluminiumbdl készil, ezért nem olcso, 22
igy a régebbi gyartasu hajokon a fedélzetet formaztak meg ugy, hogy kérben a

szélein egy kis perem alakuljon ki. Ezek sajnos koszfogoként jol mikddnek,
azonban a célnak nem felelnek meg, a labbal valé6 megkapaszkodasra nem Relingsin metszete
alkalmasak. Még nagyobb baj az, hogy a perem a reling utdlagos felszerelését is

alaposan megneheziti, igy valdszinlileg annak lecsiszolasaval kell szembenéznunk, ha a hajonak ezt a
fogyatékossagat meg akarjuk sziintetni.

Az Ujabb és korszer{ibb hajok esetében nincs ilyen gond, azok a nemzetkézi eléirasoknak megfeleléen
szabvanyos relinggel készllnek. Itt is akad azért tennivald. Célszer( a felsé relingkdtél és a labreling kézott
egy haldt kifeszitenlnk, ami az életvédelmi funkciot is erésiti (kilondsen, ha kisgyerek is megfordul a hajon),
de sok csdrl6kar és mobiltelefon is fennakadt mar a halén, ami kilénben szabadon kiesett volna a kételek
kozott a vizbe. A relingsinhez néhany kiegészitd szerkezetet is kinalnak a gyartok.
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Az oszloptalpakhoz erdsithet6 csiga, mely a
fockbesodré kotelét vezeti hatra

A relingszem az alkalmi
rogzitések idealis megoldasa




A hajogyarak a relingkaput jokora felarért kinaljak. igy altalaban ez kimarad az
extrak megrendelésekor. Késdbb, kikotési szokasaink kialakulasaval
kiderulhet, hogy egy szinte nélkildzhetetlen funkciét ejtettiink. Nincs veszve
semmi, utélagos elkészitése sem megoldhatatlan feladat. Nézzik a
tennivaldkat:

1. A farkorlattdl szamitott els6 oszlopot ki kell egészitenliink egy
tdmasztolabbal, vagy — ha szerencsénk van —ilyet a
kereskedelemben is kaphatunk készen. (L4sd az abrat!)

2. Az oszlopra kétoldalt 2-2 fiilet kell erésitentink. Ez egyik oldalrél egy
szemescsavar, masikrél egy szemesanya lehet.
3. Le kell vagni méretre a

relingkdteleket, majd Uj @

terminalokat kell feltenni a

végukre. Ha kevlarbetétes a -
relingkétél, hasznalhatunk

szoritdkupos specialis S .
terminalt, melyet hazilag is ‘m
felszerelhetlnk.

4. A széls6 oszlop és a farkorlat kozé két darab méretre szabott
relingkételet kell készitenink, melynek egyik végére villas terminalt, a
masikra menetes terminalt tegyiink. A menetes terminalra helyezzik
fel a reling-pelikant, mely a kapu kénnyl nyitasat teszi lehetévé és a
kotél feszessége is pontosan beszabalyozhaté.

A kaput elégséges csak az egyik oldalon elkésziteni, ha altaldban van lehet6ség mindig ugyanazon oldallal a
kikoté-stéghez allni.

Mi mindenre jé a relingkotél. ..
Az lvegtarté az italos poharunkat
biztonsagosan megtartja erésen megddlt

hajon is.
|
= — M
Kedvelt kormanyos-pozicié kilini az oldal-fedélzetre, mivel = :L"f}
onnan jol belathaté mindkeét vitorla. llyenkor kényeztessik = =
el magunkat egy hattamlaval, melyet a relingkétélre
erdsitlink

Horgonycsorlé a 32 labnal hosszabb hajokon kezd
eléfordulni, de a hajézasi szokasokhoz és a
legénység (leanysag) 6sszetételéhez igazoddéan mar
kisebb hajokon is indokolt lehet. Mindenestre 6
szabdly, hogy csak beépitett motorral rendelkezé
hajonal vegyiik szamitasba a horgonycsorlé
hasznalatanak lehetéségét, mivel ennek
aramfejlesztése mindenképpen sziikséges a
mikodtetéshez. A csoérlét csak jaré motor mellett
hasznaljuk, mert ennek aramfelvétele az
akkumulator kimeneti teljesitményét messze
meghaladja.




Ha horgonycsorlére igényunk van, legjobb, ha a hajoépiténél mar eleve megrendeljuk. Az utélagos beépités
ugyanis nem egyszer(i. Ha mégis felmeril ennek sziikségessége, nem csupan egy ebben jaratos
villanyszerel®, de hajéépitd bevonasa is elkerlilhetetlen. Az utébbi feladata belaminalni a csérld alapjat és
elvégezni a szikséges atalakitasokat az orrvereten, lancbevezetén, stb. Az is valészin(, hogy a berendezés
megbontasa nélkil nem lehet az ujjnyi vastag kabeleket a horgonykamrahoz elérevezetni.

Ha van gyarilag felszerelt horgonycsorlénk, annak utélag a kezelésén javithatunk. Altalaban egy
spiralkabeles kezel6egységet kapunk hozza LE/FEL gombokkal, melyet az orrfedélzeten tud a legénység
szer(i kezel6panellel egészithetjlik ki a berendezést, melyet a kormanyallas kézelében szerelhetiink fel. Arra
is nyilik lehetéség, hogy radié taviranyitassal vezéreljiik a horgonycsorlét. Ez kilondsen akkor jon jol, ha
beszallashoz kézelebb akarjuk engedni a hajo farat a partfalhoz vagy stéghez.

Az orrveret a horgony és a hajé kapcsolatanak igen lényeges és a
kézelmultig meglehetdésen elhanyagolt eleme. A horgonycséridvel
ellatott hajokon ugyszoélvan kotelezének szamit a jé orrveret, de
hagyomanyos horgony-kezelésnél is nagyon megkonnyiti az ezzel
kapcsolatos orrfedélzeti munkat. A gondosan kivalasztott vagy
elkészitett orrveret paramétereit és elhelyezkedését egyrészt a hajo
orranak alakja, masrészt a horgony mérete hatarozza meg. A kb. 2
tonna 6sszsulyt meghaladd hajokon mar kizardlag széras, ekés
tipusu horgonyokat hasznélunk (CQR, Bruce, Danforth, Britanny).
Az orrveret feladata, hogy a horgony felhizasakor annak szérat
egyenesen vezesse fel a fedélzetre, majd a horgony felérkezéskor
biztos poziciéban rogzitse ugy, hogy az ekés rész semmiképpen ne
tudja a hajétestet elérni és azt megsérteni. Ehhez az szukséges, hogy az orrveret rendelkezzen egy libikdka-
szer( billends belsd sinnel, melynek mindkét végére gorgé van szerelve. Felhizaskor a mozgorész kb 45
fokra lehaijlik a vizszintestdl és segiti a kotél vagy lanc bevezetését a horgonykamraba. Ha a horgony eléri a
fels6 helyzetet, annak sulypontja atkeril a mozgorész tengelyén, amitél az visszabillen az alaphelyzetbe a
horgonnyal egytitt és mindkettd belefekszik a veret kiilsé hazaba. A horgonyt ebben az allapotaban a feszilé
kotél is rogziti, a végleges fixalashoz azonban egy stift is szikséges.

Ha tehat egy-gorg6s orrveretiinket billenésre cseréljik, legytink figyelemmel hajonk geometriai adottsagaira,
a horgony tipusara és sulyara. A szakkereskedésben ezek alapjan tudnak megfelel6t ajanlani.

Es még egy gondolat a horgonyokrol. A szébeszéd szerint valamikor régen, amikor a Hajézasi Felligyelet
még komolyan vette a dolgat, az volt egy horgony megfeleléségének probdja, hogy azt leejtve a dunai felsd
rakpartrél az alsé szint macskakovére, kibirta e az esést vagy sem. A szintkildnbség legaldbb 6 m volt. Nos,
a mai kinai gyartasu horgonyok aligha teljesitenék ezt a prébat, némelyiknél még az egy méteres magassag
is elég lenne a horgony eldeformalédasahoz vagy széttéréséhez. Ezeket a horgonyokat igen silany
anyagbol, préseléssel készitik. Ahol hegesztés is sziikséges, az csak tovabb ront a helyzeten. Valamelyest
elfogadhatobb a mindség az esernyé-horgonyoknal, de ezeket csak kis hajokra vagy flirdéhorgonynak
hasznaljuk. Az ekés horgonyok — véleményem szerint — életveszélyesek. Kétségkiviil ezeknek a
horgonyoknak az ara a nagy eréssége, tekintve hogy 6tdde-tizede a megfelel6 minéségli horgonyok arahoz
képest. gy aztan belvizeinken a kinai horgonyok elterjedtsége manapsag csaknem 100 szazalékos.
Erdemes azonban kériilnézni egy tengeri kikétében ilyen szemmel. Az atlagos arany 75-25%, de mér a
komoly horgonyok javara. Eszakon ennél jobb, délre haladva egy kicsit rosszabb a helyzet. A tengeri népek
tisztaban vannak a horgony jelentéségével és nem bizzak hajojukat egy olyan szerkezetre, mely csak
kallemében hasonlit a horgonyhoz.

Belvizi kérilmények kézott a gyorsan fejl6dé kikodtéi infrastrukturat latva
| valéban nem a horgony megbizhatésaga tlinik a legfontosabbnak.
Tekintve, hogy ma mar a hajok tulnyomaé tdbbsége zart, mélokkal
védett kikdtékben zsufolédnak dssze, mas karokozo tényezdék ellen
valé védekezés kertlt elétérbe. Ezek egyike a rangatas-csokkentés. A
mai modern kik6ték — elsésorban a szlikds vizfelllet kényszere folytan -
farcolopos rendszerben, colopokre épiilet fix stégekkel épulnek.
Néhany helyen megjelent a hajéval valamennyire egyuttmozgd
Uszoéstég, de ez még nem altalanos. Alapesetben a hajé elél-hatul két-
két kotéllel fixen van rogzitve a foldhdz képest, mikdzben a viz a
kikotdn beldl is hullamzik. Ez irtézatos erével képes rangatni a hajot,
komoly terhelést jelentve a kik6tdbikak rogzitésének és ezen keresztul
az egész hajotestnek. Az ennek kompenzalasara kieszelt egyszer(
szerkezetet, a gyartdjardl ,Forsheda” néven a kéztudatba kerild
gumicsontot az uj hajétulajdonosok koézul kevesen ismerik és
hasznaljak, holott ugyszdlvan filléres kiadassal tudjak ennek




segitségével hajojuk oktalan elhasznalédasat megelbzni.

A puffer, mellyel a szomszéd hajéban okozott nekittédési kar
elézheté meg, mar ismertebb. Itt is vannak azonban fehér foltok. Ha
rendszeresen a stég egy pontjanak Utkdzink neki a kikotési
mandver soran, nem csak a hajé oldalara kiakasztott puffer
segithet, hanem magat a stéget is ,felvértezhetjik” egy
Utkdzéscsillapitd alkalmatossaggal. llyen stégpufferek a
legkulonfélébb kialakitasban kaphatok, a tort alaku Uszostégeket
példaul szinte teljesen kérbevehetjik rogzitett pufferekkel.

Ha azonban orral kétunk ki, ahogy az a Balatonon a leggyakoribb, az
orrpuffer hasznalata is megoldast jelent. Ezt a hajo orrara kétozve
csaknem allandéan viselhetjiik, magassagat csak akkor kell atallitani, ha
' valtozik a viz szintje, vagy idegen helyen koétlink ki, ahol mas a stég
] magassaga.
Farkikdtésnél a
tojaspuffer hasznalata
szinte nem megkerulhetd.
] Legalabb egy darabot
tartsunk ebbdl is a hajon.
Egyéb rendkiviili
helyzetekben is jo
szolgalatot tehet.

A puffer felkdtése, rdogzitése 6rok probléma. A motorosok altalaban a it
fix rogzitést favorizaljak a pufferakaszté hasznalataval. Naluk ez az L
egész szezonban ott fityeg a hajo oldalan, kilénésebben nem zavar | 0
senkit sem.

Mas a helyzet a vitorlasoknal. Késslk a puffereinket a relingkétélre
és allitsuk be a valtozé6 magassagot erre a célra kifejlesztett
kotélfogoval. Nem sziikséges rafinalt csomdkat megtanulnunk, amit
aztan rogton uUjrakothetlink, ha nem jé a beallitott magassag.
Mindenestre a legfontosabb szabaly: a kikétét elhagyva vegyuk be a
puffereinket és taroljuk a kokpitladaban. Nincs annal biztosabb jele a
hozzanemértésnek, mint amikor egy hajo pufferekkel az oldalan
rohangal. A puffer a megd6l6 hajon vizet érve leszakadhat, fékezi a i
hajot és egyébként is snassz. '.

A kajiut szell6zését soha nem érezziik elégségesnek. Amit a kdzdnség
nem kovetel ki, azt a hajoépitdék szép lassan lespoéroljak a
felszereléslistabdl. Ha azonban van is a szalon f6l6tt gravitacios deck-
szell6z8 beépitve, még mindig javithatjuk a kajtt szell6zését, ha ezt
ventillatorosra cseréljik, vagy kiegészitésként teszink fel ilyet. A
ventillatort napelem haijtja, igy ha kell6 fényt kap, akkor kulsd aramforras
nélkul is dolgozik. Még jobb valtozat a nikkel-kadmium mini akkuval
felszerelt szolar-cellas szell6z6. Ez ugyanis folyamatosan porog, mivel a
napsugarzas feltolti az akkumulatort és az soététben is energiat képes
leadni. Teljesen hangtalan berendezések, az éjszakai csondet nem

zavarjak.
Ha valaki komolyan veszi a szell6ztetést, annak ajanlhat6 a
hagyomanyos kiirtés szell6zd. Ennek kiirtéjét szél felé forditva
szamottevd légaramlast tudunk el&idézni a kajutén beldl. ’
Vizcsapdas kivitele a korszeri, melynél a viz a kajutbe nem i . N -
juthat el, az egy labirintrendszeren keresztll a fedélzetre ki van b

vezetve.



Még ennél is hatékonyabb a fuxablak folé kifeszithett széltereld vitorla, amely
jokora fellileten 6sszegyUjtott levegét aramoltat a hajo belsejébe a nyitott
ablakon keresztil. Hatranya, hogy menet kdzben nem hasznalhato, viszont
tartos kikotdi tartézkodaskor vagy horgonyon allva kivalé szolgalatot tesz a kaijt
kondicionalasaval.

Napvédo ponyva el6bb-utobb
minden hajora felkeril. Ennek
fejlettebb valtozatat, a cs6vazra
szerelt ,bimini’-t ajanlatos a
hajoval egyitt megrendelni.
Egyszer(, a bumra feszithet6
ponyvat készithetlink hazilag is,
de kaphato a kereskedelemben is.
Fontos, elejét és végét fixen,
oldalait lehet8leg gumipdkokkal
jol kifeszitve rogzitsik.

A kajutlejarot és a kokpitet védd sprayhood mar belvizeinken is
teljes jogu felszerelése a hajonak. Erdemes a hajéval egyiitt
extraként megrendelni, mert utélagos elkészittetése mar nem az
»igazi”. A hajégyarak hosszas tervez6 munkaval és modellezéssel
fejlesztik ki az egyes tipusaikhoz a sprayhoodot. Erre — legyen
barmily kivald is az erre vallalkozé szakember — utélagosan mar
csekély a lehetéség. Balatonszerte talalkozhatunk olyan elfuseralt
prébalkozasokkal, melyek tébbet artanak, mint hasznalnak. Ha mégis
raszanjuk magunkat a sprayhood utélagos elkészitésére, legjobb, ha
kértnk egy modell prébat a készitétél. Tobbletkdltsége biztosan
kifizet6dik. Ragaszkodjunk megfelel§ anyagok, veretek
felhasznalasahoz. Amit a legtébbszor elrontanak a hazi készités
sprayhoodoknal, az elséél régzitése. Ennek szakszerli megoldasa,
ha egy ives kédersint erdsitiink a kajutlejarati tolotetd elé a fedélzeten és ebbe huzzuk be a ponyva
kéderezett also élét. A csévazhoz minden elem a kereskedelembdl beszerezhetd, ezért ne fogadjunk el
barkacsolt vereteket.

A hatosagilag eldirt felszerelésekre most részletesen nem tériink ki, az egy kulon fejezetet igényel.
Mindazonaltal jo, ha tudunk egy-
két olyan specialis eszkdzrél,
amellyel a hajoséletiinket
kénnyebbé tehetjik. Itt van
példaul a csaklya.
Beszerezhetlink egyszeriit,
teleszképosat, fémnyeliit,
fanyel(t, mikddéképest és
hasznavehetetlent. De vehetlnk
olyan kotélfogds cséklyat is,
amely mint egy meghosszabbitott
kéz, arra is képes, hogy atflizzén
egy karikan egy kotelet.




A csaklyat, de sok mas egyebet is tarolhatunk a farkorlatra erésitett
cso6tarto klipsz segitségével.

Belvizeinken is egyre terjed az éjszakai hajézas. Az ehhez sziikséges
felszerelésekre a navigacios lampakon tul nem terjednek ki a hatosagi
el6irasok. Ha gyakran hajozunk éjszaka, tanacsos az el6irtakon
tulmenéen mentépatkdnkat kiegésziteni egy uszélampaval. Ez a lampa a
patko tartéjaban all — fejtetére forditva. Ha vizbe esik, normal helyzetet
vesz fel és automatikusan vilagitani kezd. Nem
szikséges mondani: ha sohasem kell hasznalni,
nyugalmunk akkor is megérte az arat.

Nem art a hajon tartani egy nagyteljesitményl keresodreflektort sem, ami egy idegen
kikotében valo tajékozodaskor is sokat segithet, nem csupan a vizbeesett ember
megtalalasakor. A reflektor mindenképpen legyen vizalld, még jobb, ha akar viz ala
merithetd kivitelben szerezzik be. Teljesitménye halogén izz6 esetén legyen 50W,
normal reflektor esetén 100W. Motoros hajokra célszer( kabintetére szerelhetd, belllrdl
kezelhetd, motoros allitdsu lampat hasznaini.

Flrddlépcsét kapunk a hajoval, mivel az tulajdonképpen
életmentd berendezésnek mindsul. Csak kérdés, hogy milyet.
Gyakran latni olyan primitiv szerkezeteket, melyek csak hajlitott
cs6bdl készulnek. Ezekre még mindig szerelhetiink utélagosan
Iépcséfokokat, sét azokat tovabbfejleszthetjik teakfa
betétlemezekkel,

melyek a fokok /
csUszasmentességét 4

nagymértékben
megndvelik.

Sajnos egyre jellemzébb, hogy a tdmeggyartasra berendezkedett
hajogyarak kdzotti kiméletlen arharcnak elsé aldozata a kokpitdoboz
vagy zseb. Ez egy olyan tarol6 az uléstamlaba épitve, ahol viszonylag
viztdl védetten letehetjiik mobiltelefonunkat, napszemiiveglnket és
egyéb személyes targyainkat. Nos, ezzel a praktikus és gyarilag olcsén
eléallithatd megoldéassal mar alig-alig talalkozhatunk. Hidnya komoly
kényelmetlenséget okoz. Annal is bosszantobb, mert utdlagos potlasa
mar nem oldhat6é meg olyan mindségben, mintha a gyarban készitették
volna. Ennek ellenére megprobalkozhatunk egy vizmentes doboz
beépitésével, ha talalunk olyan feliiletet, ahol funkcionalis berendezések
zavarasa nélkil elhelyezhet6.

A kokpit kényelmét jelentésen fokozza a KAPOK flivel t6lt6tt parna
hasznalata. A kapok fii egy kulénleges indiai f(iféleség, mely nem
nedvszivd. Ha a parna vizet kap, akkor sem esik 6ssze a téltéanyag, sét
kiszaradas utan foltot sem hagy a huzaton. Valamikor még a
mentdmellényeket is ezzel toltdtték meg. Kaphato szimpla és tamlas
kivitelben is.

Végll ejtstink szét a hajo tisztitdeszkdzeirél. Sokan csak a hasznalat
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kdzben ébrednek ra, hogy a hajo legnagyobb ellensége a kosz. A fa, a miianyag, de még a fémek korai
elhasznalddasanak legfébb oka a takaritas és
karbantartas hianya. Szamtalan tisztitéanyag

és eszkoz kaphaté. Haztartasi tisztitbanyagok .
hasznalata kerlilendé! Ne felejtsiik, élévizeink
minéségének megdrzése a hajos ember
szamara tébb, mint kbtelesség. Ezért csak a
hajokhoz kifejlesztett, kdrnyezetbarat
tisztitdszereket hasznaljunk. Legismertebbek
a német Yachticon cég termékei. Léteznek
kaldn anyagok a fedélzet, a hajéoldal, a bilge,
stb tisztitasara, hogy csak a miianyagra
valokat emlitsiik. Kulon figyelmet érdemel a
teakfa részek karbantartasa, melyhez
rendszeresen teak-olajat kell hasznalnunk. A
kiszaradt, fényevesztett teakfa igen csunya is
tud lenni, de a f6 baj, hogy a beindult
szalkasodast mar nehéz megallitani.

A hajé tisztitdsakor hasznaljunk gumivddrét. Ez megkiméli a gélréteget,
bepréselhetd sziikebb helyekre is, erés flilének koszénhetéen pedig erés
menetben is felvehetd a kiilsd viz.

Fedélzetmosashoz kdrkefét hasznaljunk. A
hagyomanyos, haztartasi fahazas kefék nyomai
elébb-utébb meglatszanak a haj6 legkényesebb
fellletein.
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