A rig-kezelés fejlett eszkozei

A kokpit szerelvényeinek ismertetése soran a korabbiakban sz esett a
kormanyrél, a miiszerekrol és a traveller rendszerekrol. Maradt még boven egy
sor, talan nem is kevésbé lényeges eszkoz vitorlaink, arbocunk allitasara,
kezelésére, gyorsasagunk fokozasara. Ezeket kisérlem meg most 6sszefoglalni,
szem elé6tt tartva a technikai Gjdonsagok bemutatasat.
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Csorlok

Csorlébdl egy atlagos, jol felszerelt és versenyzésre
felkészitett tirahajon legalabb 3 parra van sziikség.

Ebbdl a legnagyobb méret(i az orrvitorla kezelését szolgalja. A
legkisebbek a kajutteton, a stopperek mogott talalhatdk a
felh(zoé- és reffkotelek allitdsahoz, a spiboom mozgatasahoz,
a dirk, az alba és a cunningham kezeléséhez nyujtanak
segitséget. A spinnaker-schot kezelésére egy kézepes méret(i
csorl6t talalunk a génuacsorl6k mogott, az oldalfedélzeten. Ez
utdbbi néhany gyarténal az extraként megrendelt spinnaker
felszereléscsomag része.

Valamikor, sok évvel ezel6tt, a tavlatilag bekovetkezhetd
fejlédési irdnyokat boncolgatva irtam a kotélfogds csorlékrdl,
melynek gyors hazai elterjedésében magas sem hittem igazan. Nos, az élet ramcéafolt.
Mara ez olyannyira elterjedt, hogy a kilféldi hajégyarak teljesen levették
felszereléslistaikbdl a hagyomanyos csorléket és a hazai hajéépitdk is legalabb a
génuacsorloket mar az alaparban kotélfogdsként adjak.

Talan hasonldan futurisztikusnak tlinhet, ha most a gépi meghajtasu cs6rl6zésrol teszek
emlitést, mely - legalabbis nagyobb, kell6 energiatermeléssel rendelkez6 hajokon -
ugyanugy elterjedhet, mint a kotélfogds csorld.

Hogy mi ennek az el6nye, azt talan nem is szlikséges részletesen ecsetelni. Nem csupan
a hazai viszonyainkra jellemz6 a legénységszlike. Ez a kortilmény sarkallja a
csorlégyarakat olyan megoldasok kifejlesztésére, melyek segitségével akar a csalad
gyengébb nemhez tartozo tagjai is képesek egy génuat rendesen behlzni vagy az
allitokoteleket ,férfiasan” megspannolni. A versenyhajokon sem mindegy, hogy két
atlétatermetl legényre van e sziikség a fordulas utani génuacsorl6zéshez vagy barki egy
gombnyomassal elérheti ugyanazt az eredményt.

A gépi meghajtasu csorlék lehetnek elektromosak vagy hidraulikusak. A hidraulikus
rendszerek nagyobb hajokon gazdasagosak, mig elektromos cso6rl6 a kisebb hajokon is
(32 lab hajohossztdl) szoba johet.

A hidraulikus koézponti szivattyd nem csupan a csorlok
mozgatasara képes, hanem kezelheti az 6sszes forgd erbatviteli
berendezést, mint a fockrollert, arbocba vagy boomba tekerhetd
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nagyvitorlat, achterfeszitét vagy a horgonycsorlét. A legkisebb hidraulikus csorlék 40-46-
os attételi mérettdl indulnak.

Az elektromos rendszerek lehetnek kdzpontositottak és egyediek is. Akar egyetlen
cs6rléhoz is alkalmazhatunk elektromos energiat. Erdekes Ujdonsagnak szamitott a
kilencvenes évek elején a Dehler CWS (Central Winch System) rendszere, mely az 6sszes
felhlzo-, allito- és schotkotelet a kormanyallas kozelében felszerelt egyetlen elektromos
csorl6hoz vezette. A csorlok ardnak csokkenésével ez a rendszer viszonylag gyorsan
LKimult”, a gyartdk visszatértek a hagyomanyos elrendezéshez, legfeljebb a
nyomodgombokat helyezték a kormanyos kezeligyébe.

Az elektromos motor a manualis csorl6khoz kiegészitésként is
beszerezhetd, akar fedélzet alatti, akar a csorl6 ala szerelhetd
fedélzet feletti kivitelben is.

A kozponti energiarendszerekhez pedig atalakito kittek
kaphatdok, melyek segitségével atalakithatok meglévd
csorléink elektromossa vagy hidraulikussa.

Még egy aprésagra kell felhivni a figyelmet, ha mar a

csorléknél tartunk. Itthon ritkan alkalmazzak a csérlo

terel6csigat, pedig az - kilondsen versenyzéshez - egy

igen Otletes megoldast nyujt arra, hogy kényelmesen, a

szél fel6li oldalon lehessen a kabintet6re hatrafutd

koteleket kezelni. Ha a fallstopper és a csorl6 kozé - m
szerelt er@s forditocsigan keresztll atvezetjik a kotelet

a livoldali cso6rl6hoz, ott Iényegesen kdonnyebb a |
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szlkséges erd kifejtése a kotél allitasahoz, nem beszélve |! @j’
arrél, hogy a legénységnek nem kell elhagynia e r—
megszokott helyét a livoldalon. Ez kiléndsen a vitorla f/,_'f,/*/_]';' .".{u';' ,- .i,||\", \ A\

éleinek allitdsakor vagy a spinnaker-boom mozgatasakor // i L
jelent el6nyt.

A legismertebb cs6rlégyartok, melyek gyartmanyai Magyarorszagon is kaphatok:
Andersen (dan)

Lewmar (angol)

Harken (amerikai)

Meissner (holland)

Arbocallitas

Ha mar sz6 esett a hidraulikus rendszereknél az achterfeszitésral,
tekintsiink at néhany korszer(i megoldast ezen a tertleten is.

Mig kisebb hajékon a frakcionalt arbdc hatramerevitéséhez elegendd
egy 4-6 attétell schotcsiga-par, a hazai vizeken is egyre szaporodo
32-35 labnal nagyobb hajok esetében mar indokolt a csavarorsos
allitas alkalmazasa.

Versenyhajokon, ahol az arbdccslics igen nagy mozgasokat végezhet,
ott ezt a feladatot masképp nem lehet megoldani, mint komplikalt
csigarendszerek segitségével. Az attételi arany ezeknél nem ritkan
1:10 f6lotti. Nem is hinnénk, hogy egy versenyhajo a legtébb csigat
éppen a hatramerevit6 allitdsahoz hasznalja, mégha ezek a fedélzet
alatt, lathatatlanul dolgoznak is.

A csavarorsos rendszerek komolyabb turahajézashoz és
turaversenyzéshez azonban teljesen kielégitéek. A kihajthatdé karon
vagy tarcsan elegendd erét lehet kifejteni a specialis, slir(i menetnek
, koszonhetben.

Tengeri hajékon a babystay allitdsahoz is hasonld szerkezeteket alkalmaznak.




Fallstopper
A jo 6reg fallstopper vagy karos
kotélrogzitd mar vagy két évtizede
kiszorithatatlan segitsége a
vitorlazéknak a felhtzo- és
allitékotelek rogzitésénél. Annyira jol
van kitalalva, hogy az id6k soran a
Iényege alig valtozott. A gyarak
kozotti verseny féleg abban all,
hogyan tudnak kotélkiméldbb
megoldasokat kitalalni. Erre a
legjobb modszer, ha a kotelet minél
nagyobb hosszon régziti a stopper
belsejében |évo fogas léc. A jobb
tartas érdekében a kotél a korszerd(
stopperekben nem egyenesen fut, hanem ivben megtorik. Az egyre jobb min6ségi (és
dragabb) kotelek arra kényszeritik a fejlesztoket, hogy mar viszonylag kis atmérdknél is
képesek legyenek a tobb tonna terhelést kozvetité koteleket biztosan rogziteni. A fejlédés
leginkabb ebben az irdnyban mozdult el az utébbi években.
A gyartdok leleményessége legyen az 6 gondjuk, foglalkozzunk inkabb a stopperek
gyakorlati alkalmazasaval. A spinnakerrel szerelt hajok mar kb. 25 |1ab hajohossztdl
mindkét oldalon 5-5 stoppert igényelnek. Sokak szamara gondot okoz a régzitendo
kotelek elrendezése. Néhany tanacs:

- legyen a nagyvitorla és az orrvitorla felhlizé ellentétes oldalon

- legyen az 1. reff és a 2. reff ellentétes oldalon

- legyen a spi-lift és alba ellentétes oldalon

- a kotelek szinezését Ugy valasszuk meg, hogy az is segitse a megfelel6é kotél

kénnyebb megtalalasat
- a stopperek feliratozasa vagy gyari cimkével vagy sajat gyartasaval
mindenképpen javasolt

Egy javasolt elrendezés:
Baloldal:

1. Nagyvitorla felhazé

2. Spi-boom lift

3. Reff1

4. Spinnaker-felhtzé

5. Cunningham (nagyvitorla elsGél feszités)
Jobboldal:

1. Nagyvitorla hatséél feszités
2. Alba
3. Reff2

4. Spinnaker-boom alba

5. Orrvitorla felhtzé
Ha - teleszképalba hijan - van dirk (Boom-lift) a hajon, annak természetesen kulon kell
gondoskodni a rogzitésérol, bar ennek nem is feltétlen sziikséges a stopperben valo
megfogasa.

Fallstopper gyartasban az alabbi eurdpai cégek jeleskednek:
Spinlock (angol) - fejlesztésben élenjard

BSI Easy (dan) - a leginkabb elterjedt

Lewmar (angol) - magas minGség

Rutgerson (svéd)

Antal (olasz)

Mindegyik marka beszerezheté Magyarorszagon is.



