A vitorlakocsikrol

A vitorlazas technikai felszereléseinek bamulatosan gyors fejlédését tapasztalhatjuk az utébbi
években. A jelenség hasonlatos az autéversenyzés és a széria autogyartas kapcsolatahoz. A
professzionalis vitorlas-versenyzés dollar szazmilliokat elnyelo fejlesztéseinek eredményei a
szabadidéhajozasban is szinte azonnal megjelennek. Az érdekes és hasznos ujdonsagok az egyre
fejlettebb importori tevékenység kovetkeztében a hazai boltok kinalataba is bekeriilnek, alig a
vilagpremiert kovetéen.

Most a nagyvitorla felhtiz6 traveller-rendszereket mutatjuk be.

Mi az oka a nagyvitorla travellerek elterjedésének?

A legkivalobb versenyhajok a vitorlakocsikat a karbon arbocok és a
végiglatnis vitorlak elterjedésével egyiitt kezdték hasznalni. A
konstruktérok igyekeztek az adott arbochosszra minél nagyobb feliiletii
vitorlakat késziteni, ennek pedig leghatékonyabb megoldasa a denevér,
azaz a vitorla fels6 részének novelése. A korszerti vitorlak denevére ma
mar jocskan kilép a hagyomanyos haromszog alaku keretb6l, ez viszont a
vitorlan végigmend latnik alkalmazasat tette sziikségessé.

A megnovelt denevér tehat hossza latni nélkiil nem all meg, mivel
azonban ezeknek a specidlis latniknak egy sor tovabbi eldnye is van a
vitorla alakithatosaga, alaktartasa
szempontjabol, altalaban a komoly
vitorlak 6sszes latnijat végigmenore
készitik. Ezek a latnik azonban
komoly terhelést adnak at az
arbocnak, igy az arboc és vitorla
kapcsolatat a hagyomanyos modon
(csuszkaval, élkotéllel) nem lehetett
megoldani.

A latniknak egyébként is egyre
fontosabb szerep jut a korszerii
vitorlak alakithatésagaban. Ma mar
olyan latnik kaphatok, melyek
merevsége a hosszuk mentén
valtozo, igy dnmagaban képesek a
vitorla 6blosségét vagy annak
helyét meghatarozni.

Latnikocsi rendszer egy 60 labas versenyhajon A megndvelt denever a
teljesitményhajok altalanos
iellemzdie lett

Mik az elényei a vitorlakocsinak egy datlagos balatoni hajonal?

Bar végiglatnis vitorlakat a Balatonon csak ritkan lathatunk, a kocsirendszer alkalmazasaban
rejlo elénydknek valamennyi turahajos is sok hasznat 1atna. S6t, a biztonsagot is jelentsen
noveli. Szamos hajo keriilt mar veszélyhelyzetbe amiatt, hogy egy vihar megérkezésekor a
vitorlakat nem tudta idejében leengedni. Hiaba a legjobb Lazy Jack rendszer, ha egyszer a
nutban megszoruld arboccsuszkak nem engedik félarbocnal lejjebb a nagyvitorlat.
Vitorlakocsival egy nagyvitorla néhany masodperc alatt, szinte hajtogatva a lazy zsakba keriil
¢és nem fog tobbé szelet. Ez akkor igazan jelentds elony, ha kevés munkara foghato legénység
van a hajon és nincs, akit a kormanyos kikiildhetne az arbochoz a nagyvitorlat kézzel lecibalni.
A nagyvitorla cseréje is sokkal konnyebben elvégezhetd. Nem kell ugyanis a kocsikat
kivezetni a nutbol, nem kell sekli kicsavarassal bibelddni, a kocsik egy mozdulattal a vitorlabol
kiakaszthatok és az arbocon maradnak. Akik t6bb nagyvitorlat hasznalnak, nem kell tehat
mindegyik vitorlajukhoz a kocsikat kiilon megvasarolni, egy garnitra elégséges.

Aki ad arra, hogy vitorlaja mindig a legjobb alakot vegye fel, annak szintén javasolhato a
vitorlakocsi hasznalata. Sokszor latunk vitorlakat olyan rancokkal, huizodasokkal, melyeket a
nutban megfesziilé csuszkak okoznak. Tul azon, hogy ilyenkor nem kivanatos eréhatasok
keletkeznek az arbocon, vitorlan és a kapcsoloelemeken egyarant, a rossz vitorlaformanak
koszonhetben sebességilinkbdl is vesztiink. A kocsik a vitorlat szorosan az arboc mellett tartjak,
nem keletkezik olyan tag nyilas, mint azt a csuszkak esetében gyakran latni. A vitorla
kiengedésekor bd szélben a kocsik a derékszognél is nagyobb kifordulast tesznek lehetdvé
anélkiil, hogy fesziiltségek keletkeznének a vitorlan.

A kocsik vitorlacserénél
az arbocon maradnak



Milyen fajtdi vannak a vitorlakocsiknak?

Sines (batten car) rendszer

Kezdetben, amikor a karbonarbocok vitorlakocsival valo felszerelése volt az egyetlen feladat, mar
csak a célszerliség miatt is a sines rendszereket alkalmaztak. Ez azt jelentette, hogy a nut nélkiili
karbonarbocra felcsavaroztak egy sint, melyen a kocsik futottak. Az egyes sindarabokat egy illesztd
kozdarabbal toldjak ssze annak érdekében, hogy a kocsik futasa sima
legyen az illesztéseknél. Gondoltak persze arra is, hogy nem csak
karbonarbocra keriilhetnek sines rendszerek. Ezért kitalaltak azokat a
nutba illeszkedo tuskokat, melyek a nutba illeszkedve csavarozassal
Osszefeszitik és rogzitik a sint az arbochoz.

A Balatonon honos hajé és arbocméreteknél altalaban a legkisebb sin is
elégséges (14mm), ott nem sziikséges a tuskok alkalmazasa, a sin
kozvetlentil a ntitba felcsavarozhatd dnmetsz6 csavarokkal. (15-16mm-
es arbochosszig, 38m? vitorlafeliiletig)

Sinek toldasa

Sin nélkiili (Ball-slide) rendszer
. _ - Kés6bb, amikor a turahajoknal is széles korben kezdett
B ' terjedni a vitorlakocsi hasznalata, ki kellett talalni egy olyan
) rendszert, mely a meglévé aluminium arbocokhoz igazodik
N = S ¢és nem igényel komolyabb miiszaki felkésziiltséget az
T utélagos felszerelése. Ez lett a sin nélkiili, un. ballslide
= rendszer. Ennél a nat forméjahoz igazod6 timbetét-par a niit
bels6 falan timaszkodva veszi fel a vizszintes iranyu eroket,
fliggbleges iranyban pedig a kocsi oldalan két sorban
végigfutd Torlon csapagygolyok tartjak a megfeleld
Mindenféle arboctipushoz kaphat6 megfeleld kocsi pozicidban a kocsit.

Milyen elemei vannak a vitorlakocsi rendszernek?

A sines rendszerek alapja természetesen a sin. Ezekbdl kiilonféle profilok kaphatok. A kisebb méretek parhuzamosak alul-feliil,
hiszen felfekvési feliiletiik alig masfél centiméter. A sines rendszerek felszereléséhez ki kell venniink az arbocot, vagy ligyes
arbocmaszo legénységre van sziikség, ha meglévd alu arbocba utdlag akarjuk beszerelni a sint a korabban emlitett felerésité
tuskok segitségével. Ez persze nem lehetetlen, hiszen az el6re felcsavarozott és egymas utan feltolt sinek csavarjait csupan
megszoritani kell a levegében. A sinek végeit milanyag végelemmel zarjuk le. A sin nélkiili rendszer szereléséhez természetesen
nem sziikséges semmilyen akrobatikus mutatvanyt végezni, az éppugy, mint a csuszkak, egyszeriien beszerelhetdk a fedélzetrdl.

A sines és sin nélkiili rendszerek tovabbi elemei, ha
nem is azonosak, de a Iényeget tekintve megegyeznek.
A sinen vagy a nuton haromféle kocsi fut: a legfelsé
halfej-kocsi, melynek kiilonlegesen erésnek kell lenni,
ezért altalaban két alapkocsira szerelik ennek
felépitményét, mely a vitorla fels6 sarkat rogziti.
A nagyvitorla alsobb részét a kozbensd kocsik vezetik
meg és tartjak szorosan az drbocnal.
Ezek a rendszer azon elemei, melyeket normal latnis
vitorlaknal is, mint j6 minéségli csuszkat is
Halfej-kocsi alkalmazhatunk. Olcsobb, miianyag kivitelben is
késziilnek.

latnikocsi

A végiglatnis vitorlaknal a latnivégek
kiilonleges kocsikkal, a latnikocsikkal
kapcsoldodnak az arbochoz. Ezek a latni végét
egy erds milanyag hazban rogzitik és tartjak
mereven. A latnihazak tobbfélék lehetnek,
igazodva a jaratos formakhoz, melyek a
kereskedelmben kaphatdk és a vitorlakészitok
altal kedveltek. A legaltalanosabb latnikocsi
héaza ugy van kialakitva, hogy az koralaku és
hagyomanyos lapos latniformat is képes legyen
befogadni. Léteznek allithat6 latnikocsik is,
melyeknél egy allitocsavarral szabalyozhat6 a
latni feszessége.

A kocsik k6z0s jellemzéje, hogy — ellentétben az arboccstiszkaval — a derékszognél is nagyobb kifordulast engednek meg a
nagyvitorlanak, igy b szélben a vitorla teljes kiengedésekor sem keletkeznek befesziilések, a vitorla nem veszti el az alakjat.

Sines ¢és sin nélkiili kdzbens6 kocsik

Kik gyartanak és milyen daron latnikocsi rendszereket?
Ismert és Magyarorszagon is beszerezhetok az amerikai Harken, a svéd Rutgerson, az olasz Antal, valamint a dan Frederiksen
gyartmanyai. Ezek koziil kiemelkedik a Frederiksen, amely kétségkiviil vilagelso ezen a téren. A komoly tengeri versenyhajokon



szinte kizarolag csak ezekkel talalkozhatunk, de a nagy szériagyartok (pld. Bénéteau csoport) is egyre gyakrabban ezt a tipust
szerelik fel nagyobb hajoikra mar alapfelszerelésként is.

A Frederiksen latnirendszerek természetesen nem a legolcsobbak, ez talan az Antal-ra igaz. Az ardifferencia (kb. 20-25%)
azonban olyan csekély, hogy a felar boségesen visszatériil az elénydsebb tulajdonsagokban, jobb anyagmindségben és
tartossagban.

Egy 14-16m magas arbochoz tartozé maximum 38 m2-es nagyvitorla latnikocsirendszere sines rendszerrel kb. 500 eFt-ba, mig
Ballslide rendszerrel kb. 360 eFt-ba. A travitorlazok, ha nem végiglatnis a vitorlajuk, csiszo, tehat nem csapaggolyds kézbenso
kocsik alkalmazasaval 250-300 Eft-bol is meguszhatjak az atszerelést.

Tovabbi arpéldak:

stzeéllitési példak sines latnikocsirendszerekre >>
Osszedllitasi példak Ballslide latnikocsirendszerekre >>


http://www.ronstan.hu/batten/Track&car_prices.htm
http://www.ronstan.hu/batten/Ballslide_prices.htm

