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2010 majus 15-én a délutani 6rdkban a Balatonra rég nem latott erdsségii sz¢élvihar csapott le.
Ami tovabb rontotta a helyzetet, nem a megszokott féloras-oras viharrél volt sz6, hanem
napokig fujt a 100 km/orat is gyakorta meghalado szél, raadasul temérdek mennyiségii esével.
A balatoni hajéallomanyban szazmillios karok keletkeztek. Ideje megvonni a tanulsagokat.

Az eldrejelzés

A meteoroldgia ma mar meghokkentd pontossaggal képes eldre jelezni egy rendkiviili vihart.
fgy volt ez most is. Mar keddtdl kezdve minden id6jaras jelentésben elhangzott, hogy a hét
végén nyugat-Magyarorszagon, de féleg a Bakony és a Balaton térségében mire lehet
szamitani. Ezen kiviil voltak sz€p szammal helyi kezdeményezések is. Szemesen példaul mar
péntek déltdl kezdve egy auto jarta a kdzséget és arrol hangosbemonddval hivtak fel a
lakossagot, hogy tegye meg a sziikséges ovintézkedéseket a masnapra varhaté vihar eldtt.

Az eldrejelzésre tehat nem lehet panasza senkinek, azoknak a karosultaknak sem, akiknek lett
volna lehetdségiik elézetesen a karokat elharitani, de nem tették meg.

A gondos hajotulajdonos

Ennyi figyelmeztetés hallatdn a gondos hajétulajdonos méar a szombat délutanra beigért vihar
eldtti napon, de legalabb szombat délel6tt lemegy a hajojahoz és atnézi, milyen tennivaloi
vannak a hajon. Gondoltam én, naivan. Nos, én ebben az idészakban Szemes ¢s Lelle kozott
»ingaztam”, de nem emlékszem, hogy akar egy ilyen hajost lattam volna, aki megel6z6
intézkedéseket tesz. Beszéltem néhany hajostarsammal telefonon, azok tipikus valasza ez
volt: rossz id6t josolnak a hét végére, igy nem megyiink le.

A bajok tehat itt kezdédnek. Sokan tigy gondoljak, hogy a hajé épségének a megdrzése a
kikotoi személyzet dolga. Majd 6k elrendezik a dolgokat, ha baj van. A kikotd feleldssége




valdban elég széleskort, de az biztosan nem tartozik bele, ha a hajot a tulajdonos ugy hagyja
magara, hogy annak esélye sincs egy ilyen erds, tobbnapos vihar atvészelésére.

De lassuk, mit is tehetiink (tehettiink volna) hajonk megovasa érdekében?

Kikotés, kikotokotél

Az interneten megjelent szdmos
kép a kérosodott hajokrol. A
legtobb foto a betort orrt,
felszakadt tiikr(i hajokrol szol, de
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lizemanyagvezetéken 16go
kiilmotort is latni. A kdvetkezmény
nem csupan a hajo sériilése lehet,
volt példa arra is, hogy a hajotest és
a tiikor kozott résen keresztiil a hajo
megtelt vizzel és elsiillyedt.

Ezek a hajok nem a megfeleld
tavolsagra voltak rogzitve a parttol.
Igen jellemzo, gyakran eléforduld
hiba. Legtobb hajostarsunknal a
hajo és a stég tavolsdganak bealhtasat a kényelmes ki- és beszallas szempontja hatarozza meg.
Ez rendben is lenne, ha folyamatosan a hajon vagy a kozelbe tartozkodunk. Azonban a hajot
magara hagyni hosszabb iddre ilyen helyzetben mar eleve magaban hordozza a karosodas
lehetdségét. Mérjiik be azt a tavolsagot, amit a legénység (csalad) legmozgékonyabb tagja
még biztosan at tud ugrani és tdvozaskor ennek megfelelden, minél jobban tavolitsuk el a
hajot a stégtél. Gondoljunk arra, hogy a vihar nyomasara a kotelek nyulnak, a hajé 30-40cm-
rel is kozelebb keriilhet a stéghez.

Az a felfogas, amit Pomucz Tamastdl olvashattunk az interneten (Sailing.hu: a vihar Siéfokon
jart...) mas hajoalkatrész kereskedésben is jol ismert; az elnyiitt felhtiz6 vagy schott jo lesz
még kikotokotélnek. Tamas irasahoz még valamit hozzatennék sajat tapasztalatunkbol. Mi
azzal idegesitjlik kotélvasarlasi szandékkal érkezd vevdinket, hogy megkérdezziik: milyen
célra szanja a kotelet? Nem ritkan azt a véalaszt kapjuk: nem mindegy az? Nos, egyaltalan
nem. A felhiz6-, schot- és mooring kételeknek alapvetéen kiilonboznek a fizikai
tulajdonsagaik. A jo kikotokotél erés, de rugalmas. Nyulasa akar 15-20% is lehet a
szakitoszilardsag kozelében, ami persze egy felhuzokotélnél nem fordulhat eld, ott 2-5% a
nyulasérték. Mig a horgonykoételek esetében azt mondtak a régiek, hogy az el kell birja a hajo
sulyat, a kikotokotél szakitoszilardsaga legyen a hajo sulyanak 50-60%-a.

Ha jol valasztottuk ki a kikotokotelet, még akkor is szdmos vesz€ly leselkedik ra. Egy rossz
rogzités az oszlopon vagy a parti bikdn konnyen elszabadulhat. Még gyakoribb azonban a
dorzsolodés okozta kotélszakadas. Legyen barmilyen jo a kotél, ha a labrelingen vagy a
kotélvezetOben (szarvasbikan) folyamatosan dorzsolddik, azt nem birja sokaig. Egy
ismerdsOm a vadonat(j 38 labas hajojanak kikotokaotelét a kotélvezeton keresztiil vezette a
bika és a hajoorr melletti fac616p kozott. A kotél emiatt 70 fokban megtort, minek
kovetkeztében eldre alig tartott valamit, inkabb oldalirdnyu volt a terhelése. Raadasul a
kotélvezetdn reszelddott napokon keresztiil, mig meg nem adta magat. Ekkora hajokon mar
lehetne oldalgorgdvel felszerelt kotélvezetd, ezen sajnos nem volt. Megoldas lett volna még,
ha a dorzso16d6 szakaszra felhuz egy véddcsovet (akar slagot, ahogy néhany hajon latni
lehet), de az is, ha a kotélvezetot kihagyva, kozvetleniil vezeti a kotelet kb. 45 fokban a
bikdhoz. Nem ez tortént, igy a hajo elszabadult és rendesen megsériilt.




A tengerésznota is ezt mondja: mi van, ha elszakad a kotél? Van potkotél. Es akkor is még
jOhet a pot-pot kotél. Ne szégyelljiink tehat felrakni egy masodik kikotokotelet a
legkritikusabb helyekre, aminek mas a huzasiranya vagy koptatasi kitettsége.

A szélnek kitett feliilet csokkentése

Vihar kozeledtével nézziik 4t a hajot: mi allhat a sz¢1 Gtjaban? Mi ndveli azt a feliiletet, ami
megsokszorozza a hajora nehezedd szélnyomast. Mindenekel6tt hajtsuk dssze a biminit és a
sprayhoodot. A haj6 tigyis eldzik az es6tdl és a spricctdl, nincs tehat nagy jelentdsége, ha ettdl
a védelemtdl megfosztjuk. Sokan ugy gondoljak, hogy az orrvitorla feltekerése a profil-
forstagra elégséges. Rengeteg ilyen feltekert génudt bontott ki a sz¢€l és szedett cafatokra. Ha
nincs felhuzhat6 fockzsakunk, ne kockaztassunk: hizzuk le az orrvitorlat, ha nagy vihart
varunk. A viharrol késziilt fotokon sok zaszlot, relingre kitett molindt is lehet latni. (Talan a
hajokiallitas miatt) Ezek is sz€élfogoként miikddnek, sok-sok mazsanyi sullyal ndvelve a hajot
terhel szélnyomast. Ne vitorlazzunk a parton, azaz ne a parton vitorlazzunk! Lattunk olyan
perseninget is, amely nem volt jol lekotve, kibontotta a sz€l a nagyvitorlat és azt is
elszaggatta. De hat ez mar tényleg a hanyagsag kategoridja.

Puffer

P . A vihar utén sorra jottek vevék,

' ‘ akik kinézték a webaruhdzban a
vastag falu, erdsitett fiilt HD
(heavy duty) mindségli
puffereket. Sajnalattal k6zoltem
veliik, hogy azt nem tartjuk
raktaron, mert eddig kevesen
voltak hajlandok ennek a felarat
megfizetni. Hat most egyszeribe
sokan lettek. A négyezer forintos,
raadasul alulméretezett puffer az
elsd nagyobb iitésnél szétdurrant,
mégiscsak az a 10 ezer forintos
kellene, mert a keletkezett kar a
pufferek koltségének
sokszorosara rugott. Aztan itt van
a tojaspuffer. A tengeri hajosok jol ismerik, a balatoniak szamara, akik csak mostanaban
alltak at farral valo kikotésre, még egy kicsit j. Arra valo, hogy a hajo farara kotve tompitsa a
stéggel valo litkdzést. Igaz ez kikotésnél, de viharos iddjaras esetére is, tehat ezt allandora és
stabilan rogziteni kell a hajo fardnak védelmére. Ez a rész rdadésul sokkal sebezhetdbb is,
mint a hajoé orra.

Végso tanulsag: miel6tt a kikotdi személyzetet, a meteorologiat, a kormanyt, stb hibaztatnank
hajonk sériiléseiért, elobb gondoljuk 4t: minden tdliink elvarhatot megtettiink?



